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DEFINICIONES

Esquema de Asignacién de Niveles de Vuelo (FLAS)

Esquema mediante el cual se pueden asignar niveles de vuelo especificos a

determinados tramos de ruta dentro de la red de rutas ATS.

Aprobacién RVSM

Aprobacién que se otorga por la autoridad adecuada del Estado en que tiene su base el
Operador, o del Estado en que esta matriculada la aeronave. Para obtener la

aprobacién RVSM, los Operadores aseguraran al citado Estado que:

1) la aeronave para la que se pide la Aprobacién RVSM tiene la capacidad de
navegaciéon vertical requerida para operaciones RVSM conforme a los
criterios de Especificacion RVSM (MASPS).

2) que han establecido procedimientos respecto a practicas y programas de

aeronavegabilidad continuadas (mantenimiento y reparacion).

3) que han establecido procedimientos para las tripulaciones de vuelo para las
operaciones en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

Nota: Una aprobacion RVSM no esta restringida a una region especifica. En cambio, es valida a nivel mundial entendiendo que
cualquier procedimiento operativo especifico para una region, en este caso las regiones CAR/SAM, deberia incluirse en el
Manual de Operaciones o en la apropiada guia de instruccion de la tripulacion.

Aeronave con aprobacién RVSM

Aeronave que ha recibido la aprobacion estatal para operaciones RVSM dentro del
Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

Punto de Entrada a la RVSM

El primer punto de referencia sobre el que pasa una aeronave, 0 se espera que pase
inmediatamente antes, en, o inmediatamente después de su entrada inicial en el Espacio
Aéreo CAR/SAM RVSM; normalmente sirve como primer punto de referencia para
aplicar una separacion vertical minima de 300 m (1000 ft) entre aeronaves con
aprobacién RVSM.

Punto de Salida de la RVSM

Ultimo punto de referencia sobre el que pasa una aeronave, 0 Se espera que pase
inmediatamente antes, en, o inmediatamente después de abandonar el Espacio Aéreo
CAR/SAM RVSM; normalmente sirve como el dltimo punto de referencia para aplicar una

separacion vertical minima de 300 m (1000 ft) entre aeronaves con aprobacion RVSM.
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Aeronave de Estado
A los efectos de la RVSM en las Regiones CAR/SAM, Unicamente aquellas aeronaves

utilizadas para servicios militares, de aduana y de policia serdn consideradas como

aeronaves de estado.

Ref: OACI, Convencién sobre Aviacion Civil Internacional, Articulo 3 (b.

Nivel de Vuelo Estratégico

Nivel de vuelo que puede ser utilizado al cumplimentar el plan de vuelo de acuerdo con
la Tabla de Niveles de Crucero de la OACI, Anexo 2, Apéndice 3, y/o un Esquema de
Asignacién de Niveles de Vuelo (FLAS), tal y como se especifique en las pertinentes

Publicaciones de Informacién Aerondutica (AIPS).

Nivel de Vuelo Téactico

Nivel de vuelo reservado para uso tactico por ATC y, por tanto, no deberia ser utilizado

al cumplimentarse el plan de vuelo.
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RESUMEN EJECUTIVO

La aplicacion de una Separacion Vertical Minima Reducida en el espacio aéreo de los Estados/
Territorios y Organizaciones de las Regiones CAR/SAM, representa un cambio importante en los
entornos operacionales de los ACCs/UACs implicados. Una planificacion detallada, por adelantado, de la
implantacién de la RVSM garantizard que se optimicen los beneficios, en términos de capacidad y
eficiencia operativa, y que los controladores sean capaces de hacer frente satisfactoriamente al
importante cambio de sus entornos operacionales, garantizando con ello unos continuos niveles de

seguridad.

Este Manual estd basado en el Manual ATC para RVSM en Europa preparado por Eurocontrol, en el
Manual ATC del FIR Canarias y ademas en el Manual ATC y el Concepto Operacional RVSM (CONOPS)
desarrollados por el Grupo de Tarea RVSM del GREPECAS en el marco del Proyecto PNUD-OACI
RLA/98/003 vy tiene como finalidad servir como guia y documento de referencia para el personal
operacional y de gestidn involucrado en la planificacién de la implantacion de la RVSM. Asimismo, sirve
también como documento de referencia para el personal implicado en la continuidad de las operaciones
ATC de los ACCs/UACs en un entorno RVSM.

El manual se dirige a los elementos de los sistemas ATM que estan directamente afectados por, o que

afectan a, la implantacién y aplicacion de la RVSM.

A lo largo del presente documento, se ha incorporado la utilizacion del término: "Espacio Aéreo
CAR/SAM RVSM" para reflejar la aplicacion de la RVSM dentro de los espacios aéreos de los
Estados/Territorios y Organizaciones de las Regiones CAR/SAM, que han decidido participar en el
Programa RVSM. Asimismo, a pesar de que se ha decidido que dentro de las Regiones CAR/SAM no se
estableceran areas de transicion se han establecido ejemplos de situaciones posibles en espacios
aéreos de transicion para que esos escenarios y situaciones s puedan estudiar por si se requiere su

implantacion ain cuando ésta sea en forma temporal.
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1. INTRODUCCION

1.1 Antecedentes

La implantacién de una Separacion Vertical Minima Reducida representa un objetivo importante de
mejora de capacidad de los espacios aéreos de las Regiones CAR/SAM. Efectivamente, la introduccion
de la RVSM permitird la aplicacion de una Separacién Vertical Minima de 1.000 pies entre las aeronaves
convenientemente equipadas, en la banda de niveles FL 290 - FL 410, ambos inclusive, proporcionando
de este modo seis niveles de vuelo adicionales disponibles. La finalidad de la implantacion de la RVSM
es aumentar la capacidad, por medio de la aportacién de esos seis niveles de vuelo adicionales, reducir
la carga de trabajo de los controladores, al tiempo que mantiene, o incluso mejora, los niveles de
seguridad actuales, y proporcionar a la comunidad de usuarios del espacio aéreo un entorno de

operaciones mejorado para la optimizacion de los perfiles de vuelo.

El poder disponer de estos niveles de vuelo adicionales es uno de los instrumentos que permitira a los
controladores:
manejar eficientemente el volumen de transito, tanto actual como futuro, dentro de sus zonas de
responsabilidad,
evitar en la fase estratégica, de forma mas efectiva, los conflictos sobre los principales puntos de
cruce de la red CAR/SAM de rutas ATS, y

satisfacer, en la medida de lo posible, las peticiones de los pilotos de niveles éptimos de crucero.

Como se describe mas adelante, y como un requisito previo al establecimiento de la RVSM en el espacio
aéreo de las Regiones CAR/SAM, la implantacion de la RVSM exige que se mantengan, o mejoren, con
respecto a los valores actuales, los niveles de seguridad de las operaciones dentro del Espacio Aéreo
CAR/SAM RVSM. Los trabajos iniciados por algunos Estados en forma de simulaciones en tiempo real y
estudios de seguridad, han confirmado, dentro de los niveles requeridos de seguridad, la viabilidad para
la implantacion de la RVSM, tanto desde el punto de vista técnico, como desde el operacional. Se han
estudiado las experiencias resultantes de la aplicacion de la RVSM dentro de la Region del Atlantico
Norte (NAT), Region de Asia/Pacifico y de la Region Europea en el desarrollo de las cuestiones
relevantes asociadas a la implantacién de la RVSM en el espacio aéreo de las Regiones CAR/SAM.
Ademés, el Programa CAR/SAM RVSM se ha desarrollado en estrecha coordinacion con los expertos de
la FAA que han trabajado anteriormente en la implantacion de la RVSM en otras Regiones. El material
desarrollado como resultado del Programa CAR/SAM de RVSM esta de acuerdo con todas las Normas y
Practicas Recomendadas (SARPs) de OACI correspondientes y con el Material de Orientacion de OACI,
para RVSM y para ATS.

1
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1.2. Necesidad de la RVSM

Se acepta que seran necesarios cambios importantes en los sistemas ATM para poder hacer frente a
este continuo crecimiento del transito de auerdo a los Planes Regionales CANS/ATM. De entre las
diferentes medidas que se estan considerando para satisfacer esa necesidad, se estima que la
implantacion de la RVSM, mediante la provisiéon de seis niveles de vuelo adicionales para ser utilizados
en el espacio aéreo altamente congestionado desde el FL 290 al FL 410, ambos inclusive, es el

procedimiento con mejor relacion coste eficacia.

El Programa RVSM aportara los siguientes beneficios:

Perfiles de Ruta Optimos.

La disponibilidad de seis niveles de vuelo adicionales en la banda de nivel mas ocupada,
permitird que los operadores planifiquen para, y operen en o mas cerca de, el perfil de ruta
vertical 6ptimo para cada tipo de aeronave. Esto proporcionard ahorros de combustible, tanto
desde el punto de vista del combustible a transportar, como del consumido por el vuelo. Se
estima que los ahorros alcanzardn una cifra cercana a los 312 millones de dolares con el

respectivo descuento en un lapso de 15 afios.

Incremento de la capacidad ATC

Una serie de Simulaciones de ATC en Tiempo Real llevadas a cabo por la FAA, han demostrado
que la RVSM puede reducir la carga de trabajo de los controladores. Las simulaciones han
puesto de manifiesto que se podria incrementar la capacidad de estos sectores simulados en un
importante porcentaje cercano al 20 %, aproximadamente, en comparacion con el entorno de
Separacion Vertical Minima Convencional (CVSM). Existe ademds potencial para futuros
crecimientos, por medio de una estructura revisada del espacio aéreo que incluya, por ejemplo,

cambios en la sectorizacidn y/o la introduccién de sectores adicionales.

No obstante, la presencia de aeronaves de Estado sin aprobacion RVSM, a las que se ha
eximido de tener que satisfacer los requisitos de la Especificaciones sobre Prestaciones Minimas
de los sistemas de la aeronave (MASPS) RVSM para operaciones en el Espacio Aéreo

CAR/SAM RVSM, reducira los incrementos de capacidad previstos.
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1.3. Historial

Al final de la década de los afios 50, como consecuencia de la reduccién de la precision de los
altimetros barométricos sensibles a la presion con el incremento de la altitud, se llegé a la conclusién de
que era necesario aumentar la Separacion Vertical Minima (VSM) prescrita de 1.000 pies por encima de
un determinado nivel de vuelo. En el afio 1960 se establecié una VSM aumentada de 2.000 pies para ser
aplicada entre aeronaves que operasen por encima del FL 290, excepto donde, en aplicacion de
acuerdos regionales de navegacion aérea, se prescribiera un nivel de vuelo mas bajo. La seleccion del
FL 290 no fue una decision adoptada empiricamente sino mas bien en funcién del techo operacional de
las aeronaves existentes en momento. En el afio 1966, este nivel de cambio se establecio, a escala
mundial, en el FL 290.

Al mismo tiempo, se consider6 que la aplicacion de una VSM reducida por encima del FL 290, a
escala regional y en circunstancias cuidadosamente determinadas, era otra posibilidad especifica para
un futuro no demasiado lejano. Por consiguiente, las disposiciones de la OACI establecieron que esa
VSM reducida se podria aplicar, bajo condiciones especificas, dentro de aquellas partes del espacio
aéreo que se determinen en acuerdos regionales de navegacion aérea.

Al final de la década de los 70, para hacer frente a unos costes cada vez mayores del
combustible y a una demanda creciente de una utilizacién méas eficaz del espacio aéreo disponible, la
OACI inici6 un completo programa de estudios para examinar la viabilidad de reducir los 2.000 pies de
VSM que se aplican por encima del FL 290, a los 1.000 pies que se aplican por debajo del FL 290. A lo
largo de los afios 80, bajo los auspicios de la OACI, se realizaron diversos estudios en Europa, Canada,

Japén y los Estados Unidos. Los planteamientos fundamentales de los programas de estudio fueron:

determinar la precisién de mantenimiento de altitud de los sistemas de altimetria de la flota
existente en ese momento.

establecer las causas de los errores observados en el mantenimiento de la altura.

determinar los niveles de seguridad requeridos para la implantacién y uso de una Separacién
Vertical Minima Reducida (RVSM) de 1.000 pies en la banda de niveles entre FL 290 y FL
410, ambos inclusive.

definir una MASPS para la altimetria de las aeronaves y equipo asociado para
mantenimiento de la altura, que pudiese mejorar la precisibn de mantenimiento de altura
hasta una norma compatible con las exigencias de seguridad convenidas para la RVSM.

determinar si la implantacion mundial y el uso de la RVSM eran:

1. técnicamente viables, sujetos a la necesidad primordial de cumplir con las normas
acordadas de seguridad,

2. econdmicamente beneficiosos.

Los resultados de estos exhaustivos estudios demostraron que la reduccion de la separacién vertical

era segura, econémicamente beneficiosa, y viable, - sin imponer requisitos técnicos innecesarios.
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Los estudios mostraron también que los tipos de aeronave y el flujo de transito esencialmente en un
Unico sentido en el espacio aéreo de Especificaciones sobre Prestaciones Minimas para Navegacion en
el Atlantico Norte (MNPS), hacian que la region NAT fuera un candidato ideal para la implantacion, en

primer lugar, de la RVSM.

La planificacién para la RVSM en la Regién NAT se inicié en el afio 1990. La primera etapa de la fase de
Evaluacién Operacional utilizando la RVSM de 1.000 pies, empez6 el 27 de marzo de 1997, en la banda
de niveles entre FL 330 y FL 370, ambos inclusive. La aplicacion de la RVSM se amplié, en una segunda
etapa, para abarcar FL 310, FL 320, FL 380 y FL 390 en octubre de 1998.

Mas recientemente, en el espacio aéreo europeo 40 Estados implantaron la RVSM a partir del 24 de

enero del 2002 y en el mismo afio en el corredor EUR/SAM se implement6 la aplicacion de la RVSM.

Desde los primeros momentos de la panificacion en las Regiones CAR/SAM se constatd que la compleja
naturaleza de la estructura CAR/SAM de Rutas ATS, la amplia variedad de tipos de aeronave, la alta
densidad de transito en algunas FIRs, asi como el alto porcentaje de aeronaves en evolucion,
conformarian, para la implantacion de la RVSM, un entorno ATM mas complejo que el de la Region del
Atlantico Norte. Por eso, se concedié una alta prioridad a las consideraciones sobre seguridad en los
estudios iniciales sobre la viabilidad de la RVSM en las Regiones CAR/SAM, que se llevaron a cabo por
los organos contribuyentes del GREPECAS. Estos estudios indicaron que, dependiendo del
cumplimiento de las MASPS de altimetria por parte de las aeronaves, se podria aplicar la RVSM en las
Regiones CAR/SAM sin reducir los niveles de seguridad exigidos, y que ademas seria econémicamente
beneficioso, para un amplio nimero de casos posibles, considerando futuros desarrollos dentro del
entorno CAR/SAM.

1.3.1 Beneficios del programa RVSM.

El programa RVSM, al poner a disposiciéon del ATC estos niveles de vuelo adicionales,

proporcionara los siguientes beneficios:
PERFILES DE VUELO OPTIMOS:

Al proporcionar mas niveles de vuelo, permitird a cada tipo de avion operar en un nivel de
vuelo més cercano al 6ptimo para cada tramo de ruta. Esto se traduce en ahorros de

combustible estimados en torno al 0.5% — 1% del total de las operaciones.

REDUCCION DE LA CARGA DE TRABAJO b INCREMENTO DE CAPACIDAD ATC:

Simulaciones en tiempo real han demostrado que la RVSM puede reducir la carga de trabajo
del controlador. Asi mismo las simulaciones han demostrado que la capacidad de estos
sectores puede aumentar en comparacibn con un entorno de separacién vertical

convencional.

14
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ELIMINAR CONFLICTOS EN FASE ESTRATEGICA:

Al disponer de seis niveles de vuelo adicionales, se podran eliminar mas eficientemente los

conflictos de tréafico, en fase estratégica, sobre los puntos mas importantes de cruce de la red
de rutas ATS CAR/SAM.

POTENCIAL PARA ASUMIR FUTUROS INCREMENTOS DE TRAFICO:
Existe ademas margen para asumir posteriores crecimientos, mediante una revision de las
estructuras del espacio aéreo, incluyendo por ejemplo, cambios en las sectorizaciones

actuales vy la introduccién de sectores adicionales.
Sin embargo, la presencia en este espacio aéreo RVSM de Aeronaves de Estado sin aprobacién RVSM
y que, como veremos mas adelante en este documento, han sido declaradas exentas de cumplir con los

requerimientos MASPS, reduciran los incrementos de capacidad esperados.

1.3.2 Analisis Coste- Beneficio.

Se incluirda el andlisis definitivo.
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1.4. El Programa CAR/SAM de Implantacién de la RVSM

El Programa se compone de una serie de actividades coordinadas, realizadas dentro de la estructura del
GREPECAS - OACI, FAA y organizaciones de usuarios bajo los auspicios del Proyecto RLA/98/003 de la
OACI-PNUD

El programa ha seguido la estrategia general establecida en el Documento 9574 (Segunda Edicién), de
OACI, "Manual sobre la Implantacion de una Separacién Vertical Minima de 300 m. (1.000 pies) entre FL

290y FL 410, ambos inclusive" que comprendia una aproximacion en multiples etapas.

EL GREPECAS revisd los progresos realizados en el Programa RVSM y recomendd la continuacion de
los trabajos para que se pudiera conseguir la implantacion total para la fecha objetivo de 20 de enero del

2005 . Este programa fue sancionado por el GREPECAS de la OACI, en (fecha de aprobacion).

1.5. Documentacién de Apoyo
Los siguientes documentos de referencia contienen informacién relacionada con la RVSM:

OACI Doc. 9574 (Segunda Edicion-2002)- Manual sobre la Implantacion de una Separacion
Vertical Minima (1.000 pies) entre FL 290 y FL 410, ambos inclusive.

OACI Doc. 7030 - Procedimientos Suplementarios Regionales Enmiendas AFl y SAM SUPPs
WACAF AFI/SAM 003; WACAF 001 y SAM 01/01

Folleto de Guia Temporal de las JAA — Material de Orientacion sobre la Aprobacion de
Aeronaves y Operadores de Vuelo en el Espacio Aéreo superior a nivel de vuelo 290 donde
se aplica una Separacion Vertical Minima de 300 m (1000 ft) (TGL N°.6, revision 1)

Material Guia para la Implantacion de la separacion Vertical Minima de 300m(1000 ft) entre
FL 290 y FL 410 inclusive para la aplicacion en el espacio aéreo de las regiones CAR/SAM
Circulares Nacionales de Informacion Aeronautica (AICs) y/o Publicaciones de Informacion
Aeronautica (AIPS).

Guia Provisional 91-RVSM (enmendada) de la FAA

Paginas WEB:

www.lima.icao.int

WWW.cgna.gov.br/carsam/espanol/index.htm

www.cgna.gov.br/carsam/english.htm

www.faa.gov/ats/ato/rvsml.htm
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2. DESCRIPCION DEL ESPACIO AEREO CAR/SAM RVSM

2.1. El Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM

2.1.1 La RVSM sera de aplicacion en el volumen del espacio aéreo comprendido entre el FL 290 y el FL
410, ambos inclusive, en las siguientes Regiones de Informacion de Vuelo (FIRs) / Regiones
Superiores de Vuelo (UIRs): Comodoro Rivadavia, Coérdoba, Ezeiza, Mendoza, Resistencia,
Centro América, La Paz, Belem, Brasilia, Curitiba, Porto Velho, Manaus, Antofagasta, Puerto
Montt, Punta Arenas, Santiago, isla de Pascua, Barranquilla, Bogotd, Habana, Santo Domingo,
Guayaquil, Rochambeau, Georgetown Port au Prince, Kingston, México, Mazatlan Oceanico,
Curacao, Panma, Asuncion, Lima, Paramaribo, Piarco, Houston Oceanic, San Juan, Montevideo,

Maiquetia

2.1.2 |La RVSM sera aplicable en todo, o parte, del volumen de espacio aéreo comprendido entre el FL

290 y el FL 410 ambos inclusive en los siguientes FIRs / UIRs:

Nota: colocar los respectivos FIRs de cada Estado

2121 Caracteristicas del Espacio RVSM (ESTADO).

2.1.2.2. Todo el espacio aéreo comprendido dentro de los limites laterales de la FIR/UIR de
(Estado/ FIRs/UIRS), y siempre entre los FL 290 y FL 410, ambos incluidos, es espacio RVSM.
Esto significa que dentro de estos espacios aéreos es de aplicacion la separacién vertical
minima reducida de 1.000 ft entre aeronaves.

MAPA delas Regiones CAR/SAM

Lista de todos los Estados/Organizaciones Internacionales que participan en el Programa CAR/SAM RVSM

Antillas Holandesas, Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Cuba, Ecuador, Estados Unidos,
Guayana Francesa, Guayana, Haiti, Jamaica, México, Panamd, Paraguay, Per(, Surinam, Republica
Dominicana, Trinidad y Tobago, Uruguay, Venezuela y COCESNA
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2.2 El Espacio Aéreo de Transicion CAR/SAM RVSM

No se implantard ningin espacio de transicion dentro de las Regiones CAR/SAM como resultado
de la implantaciéon de la RVSM en enero del 2005 ( Reunion AP/ATM/5 RVSM-RNAV-RNP Conclusion
5/31

2.3 La Interface CAR/SAM / AFI

El escaso transito RVSM entre las Regiones entre las Regiones SAM y AFI, en caso de que la
Region AFI no implante RVSM en el area oceédnica adyacente a la Region SAM, como lo ha dispuesto la
Reunion SAT 11, se trataria por medio de Cartas de Acuerdo Operacionales entre los Estados

involucrados.

2.4 Tabla de OACI de niveles de crucero aplicables al espacio aéreo CAR/SAM

2.4.1 Con la implantacién de la RVSM en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, los niveles de crucero
dentro del espacio aéreo de estas regiones seran organizados de acuerdo con la Tabla de
niveles de crucero contenida en el Anexo 2 de la OACI, Apéndice 3, péarrafo a). El nivel de
crucero apropiado de acuerdo a la direccion del vuelo en el espacio aéreo de las regiones

CAR/SAM con la implantacion de la RVSM, es segun el cuadro siguiente:

Niveles de Crucer o apropiados al sentido devuelo — Regiones CAR/SAM RV SM
(FL 280 a FL 430)
Derrota* de Derrota* de
180 grados a 359 grados* * 000 grados a 179 grados* *
Niveles pares Nivelesimpares
« FL 430 (nivel no-RVSM)
FL 410 >
< FL 400
FL 390 >
< FL 380
FL 370 >
< FL 360
FL 350
< FL 340
FL 330 >
« FL 320
FL 310 >
< FL 300
FL 290 —»
< FL 280 (nivel no-RVSM)
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*

Derrota magnética o en zonas polares a latitudes de méas de 70° y dentro de las
prolongaciones de esas zonas que puedan prescribir las autoridades ATS
pertinentes, derrotas de cuadricula, segin determine una red de lineas paralelas
al Meridiano de Greenwich superpuesta a una carta estereografica polar, en la
cuadl la direccién hacia el Polo Norte se emplea como Norte de cuadricula.

2.4.2 Cuando se requiera, los Estados/territorios/Organismos Internacionales de las Regiones
CAR/SAM pueden acordar en forma bilateral entre sus unidades ATC adyacentes la asignacion
de niveles de crucero utilizando derrotas distintas a las establecidas en la Tabla de Niveles de
Crucero del Apéndice 3 al Anexo 2 de la OACI, para atender las direcciones predominantes de
transito especificando esa diferencia en las respectivas Cartas de Acuerdo Operacionales los

correspondientes procedimientos de transito apropiados.

2.4.3 De lo anterior hay que destacar que la aplicacion de la RVSM, tiene el efecto de invertir la

asignacion de los niveles de vuelo 310, 350 y 390, en comparacion con el espacio aéreo en el

gue no se aplica la RVSM.

FL 390
EL 370 >
FL 350
EL 330 >
FL 310

. EmESRNCIOREVSIV



Manual Guia ATC de Instruccién RV SM paralas Regiones CAR/SAM




3.1

3.2

3.3
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SUMINISTRO DE SERVICIO A AERONAVES DE ESTADO, VUELOS
HUMANITARIOS, DE MANTENIMIENTO Y DESPACHO SIN APROBACION
RVSM

Teniendo en cuenta la imposibilidad fisica (debido a limitaciones en el disefio de las aeronaves)
para adaptar la inmensa mayoria de las aeronaves militares tacticas a las MASPS definidas para
la RVSM, se decidi6 que las aeronaves de Estado ademés de los vuelos Humanitarios, de
Mantenimiento y Despacho estuvieran exentas de tener que cumplir los requisitos de

aprobacion de la RVSM para operar en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

En el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, a las aeronaves de Estado y los vuelos Humanitarios, de
Mantenimiento y Despacho sin aprobacién RVSM , se les proporcionara una Separacién Vertical
Minima de 600 m (2.000 ft) respecto a cualquier otra aeronave IFR. Aunque se espera que el
namero de aeronaves de Estado y los vuelos Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho sin
aprobacion dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM sea muy pequefio, no debe subestimarse

el impacto que la gestién de tales vuelos tendra sobre la carga de trabajo de los controladores.

FL 330 R

FL 320 < x >

FL 300 < x >

FL 290 w_%_h

La exigencia de que el ATC tenga que aomodar, dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM,
aeronaves de estado y los vuelos Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho sin aprobacion
RVSM, impone unas consideraciones operacionales de una gran importancia dado que, se
debera aplicar selectivamente dos separaciones verticales minimas (VSM) distintas dentro del

mismo volumen de espacio aéreo, especificamente:
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300 m (1 000 pies): entre dos aeronaves, cuando ambas aeronaves dispongan de

aprobacion RVSM, y

600 m (2 000 pies): entre dos aeronaves, cuando:

una de las aeronaves implicadas no disponga de aprobacién
RVSM, o

ninguna de las dos aeronaves implicadas dispongan de
aprobacién RVSM

3.4 Por consiguiente, operacionalmente es de suma importancia que los controladores estén
permanentemente informados del status de aprobacibn RVSM de todas las aeronaves que
operan dentro, o en las proximidades, del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM situado dentro de las
areas de responsabilidad de los ACC's/UAC’s. Para cumplir este objetivo, se han desarrollado
procedimientos ATC y definido requisitos para los sistemas operativos para el Espacio Aéreo
CAR/SAM RVSM.

3.5 Vuelos Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho

3.5.1 En las regiones CAR/SAM, ademas de las aeronaves de Estado, las aeronaves que cumplen
vuelos humanitarios, de mantenimiento y despacho podran operar en el espacio aéreo
CAR/SAM RVSM previa coordinacién. Esta coordinacién previa consistira en la presentacion de
un Plan de vuelo a la unidad ATC apropiada, con las palabras “STS/NON RVSM” (Estado,

Humanitario, de Mantenimiento y Despacho).

3.5.2 A los efectos practicos y de proposito de este Manual Guia, todos los procedimientos descriptos
en este Manual Guia para las aeronaves de Estado no aprobadas RVSM también son de

aplicacion a los vuelos Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho no aprobados RVSM.

3.5.3 Las aeronaves con aprobacion RVSM tendran preferencia operacional en la atribucién de niveles
sobre las aeronaves que no tienen aprobacion RVSM. La separacion vertical minima entre
aeronaves sin aprobacion RVSM que operan en el estrato RVSM y el resto de las aeronaves es
de 2,000 ft.

3.5.4 El ATC puede autorizar a las aeronaves sin aprobacion RVSM a que asciendan o desciendan a
través del espacio aéreo RVSM, siempre y cuando no asciendan o desciendan a una velocidad

inferior a la normalizada, o nivelen mientras cruzan el estrato RVSM.
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OPERACIONES DE VUELO DENTRO DEL ESPACIO AEREO CAR/SAM
RVSM

Dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM Unicamente se permitira operar a aeronaves con
aprobacién RVSM y a los vuelos de aeronaves de Estado, Humanitarios, de Mantenimiento y
Despacho sin aprobacion RVSM, excepto en aquellos espacios aéreos designados donde se

llevan a cabo las tareas de transicion RVSM.

Dentro de o por encima de Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM todos los vuelos se realizaran de
acuerdo a las reglas de vuelo instrumental (IFR).Referencias: OACI Anexo 2, Capitulo 4,

parrafo 4.5

La organizacion de los niveles de crucero dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, como se
describe en el péarrafo 2.4.1, no impide el establecimiento, donde se considere necesario, de

Rutas ATS de un Unico sentido.

< FL 430 Nived no RVSM
FL 410 «
< FL 400
FL 390 <
< FL 380
FL370 <
< FL 360
FL 350 <
< FL 340
FL 330 <
< FL 320
FL 310 <
< FL 300
FL 290 <
< FL 280 Nivel no RVSM
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4.3.1 Ademas, hay que destacar, que dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM todos los niveles de
vuelo de crucero son asignables por ATC, tanto para aeronaves con aprobacién RVSM como por

aeronaves sin aprobacion RVSM, siempre que se provea la separacién vertical minima aplicable.

st

AERONAVE CIVIL
CON APROBACION
RVSM

1.000 ft

1.000 ft

AERONAVE DE ESTADO
CON APROBACION
RVSM

AERONAVE DE ESTADO
SIN APROBACION
RVSM 2.000 ft

~_

FL 290

Tipo de separacion vertical minima a aplicar por el ATC dependiendo de la aprobacion RVSMy

de lacondicién de Aeronave de Estado.
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5.0
5.1

Sl

4

¢ VUEm

ORMACION 2 4

PROCEDIMIENTOS RVSM

Requisitos pararellenar el Plan de Vuelo

¢ APROBACION
RVSM ?

S

A 4

¢(AERONAVE
NO 2
l SI DE ESTADO? NO
Y
A At 0. INSERTAR “M”
EN LA CASILLA N° 10 R EVITAR ESPACIO
AEREO RVSM
INSERTAR .
“STS/NONRVSM” SIN INDICACION EXTRA

EN LA CASILLA N° 18

Figura 3: Resumen de los Requistos RVSM a los Planes de Vuelo paralos Operadores

Requisitos generales

TIPO DE AERONAVE
Y STATUS DE
APROBACION RVSM

REQUISITOS PARA COMPLETAR EL FORMULARIO DE PLAN DE VUELO

Aeronave de Estado
CON
aprobacion RVSM

Insertar la letra “M” en la casilla n® 8 del formulario de OACI

Insertar la letra “W” en la casilla n°® 10 del formulario de OACI

Insertar el punto de entrada y salida del espacio aéreo CAR/ SAM RVSM
asi como el RFL requerido para cada parte siguiente de su ruta en la
casilla n® 15 del formulario OACI

En el caso de los RPLs insertar “EQPT/ W” en la casilla Q.

Aeronave de Estado
SIN
aprobacion RVSM

Insertar la letra “M” en la casilla n® 8 del formulario de OACI

Insertar el punto de entrada y salida del espacio aéreo CAR/ SAM RVSM
asi como el RFL requerido para cada parte siguiente de su ruta en la
casilla n® 15 del formulario OACI

Insertar “STS/NON RVSM” en la casilla n°® 18 del formulario de OACI

En el caso de los RPLs insertar “EQPT/-" en la casilla Q.

Vuelos en formacion
de
Aeronaves de
Estado

Insertar la letra “M” en la casilla n® 8 del formulario de OACI

Insertar el punto de entrada y salida del espacio aéreo CAR/ SAM RVSM
asi como el RFL requerido para cada parte de su ruta en la casilla n°® 15 del
formulario OACI

Insertar “STS/NON RVSM” en la casilla n°® 18 del formulario de OACI

En el caso de los RPLs insertar “EQPT/-" en la casilla Q.

Aeronave Civil
CON
aprobacion RVSM

Insertar la letra “W” en la casilla n® 10 del formulario de OACI

Insertar el punto de entrada y salida del espacio aéreo CAR/ SAM RVSM
asi como el RFL requerido para cada parte siguiente de su ruta en la
casilla n® 15 del formulario OACI

En el caso de los RPLs insertar “EQPT/ W” en la casilla Q.

Aeronave Civil
SIN
aprobacion RVSM

Insertar el punto de entrada y salida del espacio aéreo CAR/ SAM RVSM
asi como el RFL requerido por encima de FL 410 o por debajo de FL 290
parte siguiente de su ruta en la casilla n® 15 del formulario OACI

En el caso de los RPLs insertar “EQPT/-" en la casilla Q.
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Al igual que en las operaciones militares, los operadores de aeronaves de aduana o de policia,

deben insertar la letra “M” en la casilla 8 del plan de vuelo OACI.

Las aeronaves utilizadas en servicios militares, de aduana o de policia, son consideradas como
aeronaves de Estado y, por lo tanto, autorizadas para operar en el Espacio Aéreo CAR/SAM

RVSM, independientemente del status de aprobacién RVSM de la aeronave.

El sistema integrado de tratamiento inicial de planes de vuelo debe distribuir la informacion
recogida en la casilla 8 del plan de vuelo a los sistemas de tratamiento de datos de vuelo
(FDPS) afectados, con la finalidad de proporcionar al ATC la clara indicacidon necesaria de que,
cuando tales vuelos sin aprobacién RVSM sean “Aeronaves de Estado”, tienen permiso para
operar dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

Todos los operadores que presenten planes de vuelo repetitivos (RPLs) deben incluir en la
casilla Q del RPL toda la informacién sobre equipo y capacidad de la aeronave de acuerdo con

la casilla n°® 10 del plan de vuelo OACI.

Toda la informacién de equipo y capacidad de la aeronave (por ejemplo, la letra W para
aprobacion RVSM) recogida en la casilla 10 del plan de vuelo de OACI sea incluida en la casilla
Q del RPL. EI ATC debe disponer de esta informaciéon para cada vuelo todos los dias de

operacién del mismo.

Para cada vuelo y cada dia de operacién, se generard y distribuira los planes de vuelo, de
acuerdo con la informacién almacenada en los RPL, que contienen el correspondiente status de
aprobacién RVSM.

Si se efectla un cambio de aeronave para un vuelo realizado de acuerdo a un RPL que se
traduzca en la modificacion del estatus de aprobacion RVSM, recogido en la casilla Q de dicho

RPL, el operador debera remitir un mensaje de modificacion (CHG).
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Aeronaves con aprobacion RVSM y aeronaves de Estado sin aprobaciéon RVSM

Los operadores de aeronaves con aprobacion RVSM indicaran el estatus de aprobacion
insertando la letra YW” en la casilla 10 del plan de vuelo OACI y en la casilla “Q” del RPL,

independientemente del nivel de vuelo requerido.

Se requiere la letra “W” en la casilla 10 para indicar el estatus de aprobacién RVSM.

Se pide a los operadores que indiquen su estatus de aprobacion RVSM sin tener en cuenta el
RFL, ya que el ATC debe tener una indicaciéon clara del estatus de la aeronave sin aprobacién
RVSM que pretende operar dentro o verticalmente muy préximo al Espacio Aéreo CAR/SAM

RVSM. A falta de tal indicacion el controlador debe solicitar dicha informacion.

Los operadores de Aeronaves de Estado, de vuelos Humanitarias, de Mantenimiento y
Despacho sin aprobacién RVSM con un nivel de vuelo requerido de FL 290 o superior deben
insertar “STS/NON RVSM” en la casilla 18 del plan de vuelo OACI.

“STS/NON RVSM” indica la solicitud de “tratamiento especial’ por parte de los servicios ATS,
en particular b solicitud de que el ATC proporcione una separacion vertical minima de 600m
(2000ft) entre Aeronaves de Estado, vuelos Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho sin
aprobacion RVSM y cualquier otra aeronave que opere dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM
RVSM.

La aeronave de Estado, Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho sin aprobacion RVSM que
solicite en plan de vuelo un nivel de vuelo superior al de FL410 debe insertar también
“STS/NON RVSM” en la casilla 18 del plan de vuelo OACI, puesto que el ATC debera aplicar
ese tratamiento especial (600m [2000ft] de separacion vertical minima) para la parte del vuelo
correspondiente con el transito de ascenso / descenso a través del Espacio Aéreo CAR/SAM
RVSM.

Los operadores de vuelos en formacién de Aeronaves de Estado NO insertaran la letra “W” en la
casilla n°® 10 del plan de vuelo de OACI, independientemente de cual sea el estatus de
aprobacion RVSM de las aeronaves integrantes de la formacion. Los operadores de vuelos en
formacién de Aeronaves @ Estado que pretendan operar dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM
RVSM deberan incluir el término “STS/NON RVSM” en la casilla n° 18 del plan de vuelo de
OACI.
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Se permitirdn las operaciones de vuelos en formacion de Aeronaves de Estado dentro del
Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM vy se consideraran como vuelos sin aprobacion RVSM,
independientemente del status de aprobacion RVSM de cada una de las aeronaves afectadas.
Por tanto requerirdn un tratamiento especial por parte del ATC y se les debe proporcionar una
separacién vertical minima de 600 m (2000 pies) respecto a cualquier otra aeronave que opere
dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

Aeronaves civiles sin aprobacién RVSM

Los operadores de aeronaves civiles sin aprobacion RVSM planificardn su plan de vuelo para
operar fuera del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, excepto para las operaciones establecidas en
3.5.4.

Autorizaciones ATC

S6lo se proporcionara autorizacion de control para entrar en el Espacio Aéreo CAR/SAM
RVSM a las aeronaves con aprobacion RVSM y a las Aeronaves de Estado, los vuelos
Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho sin aprobacién RVSM y dentro del espacio

aéreo designado para la interface AFI/SAM.

Las operaciones dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM estan restringidas a aeronaves con
aprobacion RVSM y a Aeronaves de Estado, vuelos Humanitarios, de Mantenimiento y
Despacho sin aprobacion RVSM. Los requisitos de plan de vuelo relacionados con la RVSM
haran posible la presentacion al controlador de la informacion de plan de vuelo relacionada con la
RVSM, permitiendo asi que el controlador conozca en todo momento el estatus de no aprobacion
RVSM de las aeronaves.

Cuando tenga razones para dudar acerca del estatus de aprobacién RVSM de una aeronave, el
controlador debera solicitar dicha informacién al piloto de la aeronave. Si el piloto confirma

“RVSM Aprobado”, el controlador considerara la aeronave con aprobaciéon RVSM.

Los vuelos en formaciéon de aeronaves civiles NO seran autorizados por control de transito aéreo
para entrar en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.
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El apartado 3.1.8, capitulo 3, del Anexo 2 de OACI estipula que las aeronaves que participan en
vuelos en formaciéon pueden operar dentro de un margen de 30 m (100 pies) por encima o debajo
de la aeronave lider. Por tanto los vuelos en formacion pueden sobrepasar el error vertical total
(TVE) permitido dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

Separacion Vertical Minima

La separacion vertical minima aplicable entre aeronaves con aprobacibn RVSM que operen
dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM es de 300 m (1000 pies).

Dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, la separacion vertical minima de 300 m (1000 pies)

sélo es aplicable cuando ambas aeronaves tengan aprobacion RVSM.

La separacion vertical minima a aplicar entre una Aeronave de Estado, Humanitaria, de
Mantenimiento y Despacho sin aprobacion RVSM y cualquier otra aeronave que opere dentro
del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM es de 600 m (2000 pies).

La separacion vertical minima a aplicar dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM entre un

vuelo en formacion de Aeronaves de Estado y cualquier otra aeronave es de 600 m (2000 pies).

Por la razén apuntada en el apartado 5.2.2.1, los vuelos en formacion de Aeronaves de Estado
se consideran como vuelos sin aprobacion RVSM, independientemente del estatus de
aprobacion RVSM de las aeronaves que componen la formacion. Se permitiran los vuelos en
formacién de Aeronaves de Estado dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM aplicando una

separacion vertical minima de 600 m (2000 pies) tal y como se describe en el apartado 5.3.4.

Aeronaves de Estado operando dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM

La mayoria de las Aeronaves de Estado no cumpliran los MASPS de la RVSM. Por tanto, como
norma general y salvo que se indique lo contrario, las Aeronaves de Estado se consideraran

como aeronaves sin aprobacion RVSM.

No es posible, por motivos de limitaciones fisicas de disefio, adaptar la mayoria de aeronaves

tacticas militares para que cumplan los MASPS RVSM.
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5.4.2 La separacion vertical minima aplicable entre Aeronaves de Estado y cualquier otra aeronave,
cuando ambas aeronaves se encuentran operando dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM
sera de 600 m (2000 pies).

5.4.3 No obstante, en un entorno de espacio aéreo en el que ambas unidades de ATC, civil y militar,
tengan pleno conocimiento del estatus de aprobacion RVSM de todo el transito implicado, se
podria aplicar una separacion vertical reducida de 300 m (1.000 pies), entre una Aeronave de

Estado con aprobaciéon RVSM y una aeronave civil con aprobacion RVSM.

EL DLH 3324 TAMBIEN,
ASI QUE PODEMOS
APLICAR UNA VSM DE
1000 PIES

EL LANZA 03 DISPONE
DE APROBACION RVSM

Linea caliente

Nota: Recordar que toda coordinacion tactica con el ATC militar debe realizarse por algin medio del que
guede registro de forma automatica, es decir, lineas telefénicas de acceso directo.

5.4.3.1 Este apartado anterior permite la aplicaciébn de una Separacion Vertical Minima reducida de 300
m (1.000 pies) cuando se utilizan sistemas avanzados para coordinacién civil-militar, que
muestran constantemente a sus respectivos controladores el estatus de aprobacion de todas las
aeronaves implicadas, o cuando se lleva a cabo una coordinacion oral, incluyendo informacion

referente a la aprobacion RVSM de cada aeronave.
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Procedimientos de Contingencia en Vuelo

Generalidades

Una contingencia en vuelo que afecta a un vuelo dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM esta
relacionada con circunstancias imprevistas que afectan directamente a la capacidad de una o
mas aeronaves de operar de acuerdo con los requisitos de performance de navegacion vertical
del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

La degradacion del equipo de la aeronave o las condiciones de turbulencia atmosférica pueden
anular la capacidad de la aeronave para cumplir con los requisitos de performance de
navegacion vertical del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM

La fraseologia de RTF que debe utilizar el piloto para informar al ATC de la causa de una

contingencia en vuelo se recoge en el apartado 5.7.1.

El piloto informara al ATC tan pronto como sea posible de cualquier circunstancia por la que no
pueda cumplir con los requisitos de performance de navegacion vertical del Espacio Aéreo
CAR/SAM RVSM. En esas situaciones, el piloto deberda obtener una autorizacion revisada de
control de transito aéreo antes de iniciar cualquier desviacion de la ruta y/o nivel de vuelo,
siempre que sea posible. En el caso en que no pueda obtener una autorizacion ATC revisada
antes de realizar dicha desviacion, el piloto debera posteriormente obtener una autorizacion

revisada tan pronto como sea posible.

El ATC prestara toda la ayuda posible al piloto que sufra una contingencia en vuelo. Las medidas
posteriores del control de transito aéreo tendran en cuenta las intenciones del piloto, la situacion

global del transito aéreo y la evolucion dindmica de la contingencia.

En este Manual el término “suspension de la RVSM” hace referencia a la interrupcion del uso de
la separacion vertical minima de 300 m (1000 pies) entre aeronaves con aprobacion RVSM que
operan dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

En cualquier periodo en el que se haya suspendido la RVSM, se aplicar4 una separacion vertical
minima de 600 m (2000 pies) entre todas las aeronaves que operen dentro de la porcién del
Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM en el que se haya suspendido la RVSM, independientemente del

estatus de aprobacién RVSM de las aeronaves afectadas.
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Ademas, durante cualquier periodo de suspension de la RVSM, todos los niveles de crucero
“RVSM” (290, 300, 310, 320, 330, 340, 350, 360, 370, 380, 390, 400 y 410) permanecen como

niveles de vuelo asignables por el ATC, de acuerdo con:

a) Las tablas de Niveles de Crucero de OACI, tal ycomo aparecen publicadas en el Apéndice 3 a) del

Anexo 2 de OACI; y/o

b) El esquema de asignacion de niveles de vuelo (FLAS), o el esquema de contingencia de asignacién de

niveles de vuelo, si es de aplicacion; y/o

C) La(s) Carta(s) de Acuerdo entre dependencias.

Degradacién del equipo de la aeronave

La Lista de Equipo Minimo (MEL) para operaciones dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM

es la siguiente:
1. Dos sistemas independientes de medicion de altitud;

2. Un transpondedor de radar secundario de vigilancia, con un sistema de notificacién de altitud
gue pueda ser conectado al sistema de medicion de altitud que se utilice para el

mantenimiento de la altitud;
3. Un sistema de alerta de altitud;
4. Un sistema automatico de control de altitud.

(Referencia: Folleto de Guia Temporal (TGL) n° 6, 12 Revision, de las JAA.)

El fallo en vuelo de cualquiera de los componentes de la lista de equipo minimo del apartado
anterior requerida para las operaciones RVSM convierte a la aeronave en aeronave sin
aprobacion RVSM. Los pilotos que sufran tales fallos en el equipo durante el vuelo deberan
informar al ATC tan pronto como les sea posible.

Cuando el nivel mostrado por el Modo C de una aeronave difiera del CFL en 60 m (200 pies), o
mas, el controlador debe informar de este hecho al piloto y le solicitara que compruebe el reglaje

de presién y que confirme el nivel de la aeronave.

Si después de la confirmacion del nivel de la aeronave, la lectura del Modo C continua siendo
diferente del CFL en 60 m (200 pies), 0 mas, el ATC seguira los procedimientos en vigor de la

OACI prescritos para el fallo en vuelo del Modo C.
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Dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, sigue siendo aplicable la tolerancia admisible de 60
m (200 pies) para la lectura del Modo C. Este parametro de 60 m (200 pies) se refiere solamente
al funcionamiento del transpondedor del SSR. No se refiere a la precision del mantenimiento de la
altura requerida por las MASPS de RVSM.

Una vez informado por el piloto de una aeronave con aprobacion RVSM que opera dentro del
Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM de que el equipo de la aeronave ha dejado de cumplir las

MASPS RVSM, el controlador considerara a la aeronave sin aprobacién RVSM.

El controlador debe actuar inmediatamente para proporcionar una separacion vertical minima de
600 m (2000 pies), 0 una separacion horizontal minima apropiada, con respecto a cualquier otra

aeronave que opere en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

Una aeronave que no disponga de la aprobacién RVSM debera ser normalmente autorizada a

abandonar el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, cuando lo permitan las circunstancias.

Las Aeronaves de Estado que dispongan de aprobacion RVSM y que sufran una degradacion

en el equipo el ATC también deberan ser autorizadas a abandonar el espacio CAR/SAM RVSM.

Los pilotos informaran al ATC tan pronto como sea posible de cualquier reanudacion del

funcionamiento correcto del equipo que implique el cumplimiento de las MASPS RVSM.

Tan pronto como el piloto de la aeronave que sufre una contingencia comunique al ATC que se
encuentra en condiciones de poder reanudar las operaciones de acuerdo con las MASPS RVSM,
sea por recuperacion definitiva del funcionamiento del equipo o por la desaparicion de los

fendmenos meteorolégicos, el ATC estara en condiciones de:

1) autorizar de nuevo la entrada de dicha aeronave en el espacio aéreo RVSM, si la

aeronave habia sido autorizada fuera del mismo, y

2) aplicar de nuevo a dicha aeronave una VSM de 1.000 pies dentro del espacio aéreo
RVSM.

En ambos casos el ATC debera actualizar dicha informacién y los datos de presentacion radar.

El piloto utilizara la siguiente fraseologia para notificar que se encuentra en condiciones de

reanudar las operaciones RVSM:

L LISTO PARA REANUDAR RVSM/ READY TO RESUME RVSM
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El ATC utilizara la siguiente fraseologia para solicitar dicha informacion:

o4

NOTIFIQUE LISTO PARA REANUDAR RVSM

REPORT ABLE TO RESUME RVSM

5.5.8.4

5.5.9

El primer ACC que tenga conocimiento del cambio de estatus de aprobacion RVSM de una

aeronave debera coordinar en la forma que sea apropiada con los ACCs/UACs adyacentes.

Cuando una contingencia relacionada con el equipo origina que una aeronave con aprobacion
RVSM que opera dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM sea considerada como aeronave sin
aprobacion RVSM, tal y como se indica en el apartado 5.5.8, el ATC debera actuar manualmente
sobre la presentacién de la etiqueta radar asociada y/o simbolo radar de la posicion de la
aeronave afectada, con el propésito de distinguirla claramente aplicando las caracteristicas

establecidas localmente para la presentacién radar de las aeronaves sin aprobacion RVSM.

Nota: Ver apartado 8.3 — Sistemas de Presentacién Radar

El ATC debera cambiar el estatus de aprobacion RVSM de la(s) aeronave(s) afectada(s) y

ponerlo en conocimiento del Jefe de Sala / Supervisor —segun corresponda.

De esta forma la presentacion radar de la(s) aeronave(s) afectada(s) mostrard(n) su estado
actual de aprobacion RVSM y el sistema efectuara la transmision mediante el OLID (si es de

aplicacion) de dicha informacion actualizada.

En caso de que el OLDI hubiese efectuado, anteriormente al cambio de estatus de
aprobacion RVSM, la transmisiéon de un mensaje de coordinacién referente a dicha
aeronave, realizara también de forma automética la transmisién de un mensaje de cambio

de dicho estatus a los sectores/dependencias colaterales afectadas.

Tanto si se dispone de OLDI para el intercambio de mensajes de estimada con las
dependencias colaterales como si dicha coordinacién se efectia mediante mensajes orales,
en caso de cambio del estatus de aprobacibn RVSM de una aeronave se debera
complementar siempre dicho mensaje de estimada mediante un mensaje oral con la

siguiente fraseologia

ﬁq RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A 1) EQUIPO, o

2) TURBULENCIA
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Es imprescindible que el ATC coordine la informacién especifica relacionada con la incapacidad
de una aeronave con aprobacion RVSM de cumplir con la navegacion vertical requerida dentro
del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, mediante la utilizacion del correspondiente mensaje de

coordinacién asociado, tal y como se muestra a continuacion:

“RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO” o “RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A TURBULENCIAS”,

(el que sea aplicable)

[“UNABLE RVSM DUE EQUIPMENT” or “UNABLE RVSM DUE TURBULENCE"]

Una vez informado por el piloto del restablecimiento definitivo del funcionamiento correcto del
equipo requerido para las operaciones dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, el
controlador podra considerar el autorizar a dicha aeronave dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM
RVSM aplicandole una separacién vertical minima de 300 m (1000 pies). En estas situaciones el
ATC deberia eliminar manualmente de la presentacion radar, la aplicacién de la caracteristica
distintiva localmente establecida, asociada a las aeronaves sin aprobacion RVSM y coordinar

como sea apropiado con los ACCs/UACS adyacentes.

Turbulencia Severa — No Pronosticada (una Unica aeronave)

El piloto de una aeronave que opere en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM informara al ATC
cuando encuentre una turbulencia severa, debida a fendmenos meteorolégicos o a vortice de
estela, que le induzca a pensar que afectara la capacidad de la aeronave para mantener el nivel
de vuelo autorizado. El ATC debera establecer bien una separacién horizontal minima

apropiada o bien una separacién vertical minima incrementada de 600 m (2000 pies).

El ATC deberd, en la medida de lo posible, atender a las peticiones del piloto referentes a
cambios de nivel de vuelo y/o cambios de ruta y proporcionar la informacién de transito que sea

necesaria.

El controlador solicitard informes de otras aeronaves para determinar si se deben suspender las

operaciones RVSM bien totalmente o dentro de una banda de niveles y/o area determinada.

Un ACC/UAC que pretenda suspender la RVSM debera coordinar cualquier suspension y los
ajustes requeridos de la capacidad de los sectores con los ACCs/UACs adyacentes, para

garantizar una progresion ordenada en la transferencia del transito.
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Las acciones especificas que debe emprender el ATC vendran determinadas por las
circunstancias meteorologicas reales y por la situacion del transito, existentes en cada
momento. Se espera que el ATC haga uso de su mejor criterio para garantizar la separacion

entre las aeronaves que se encuentren en dichas circunstancias.

El ATC debe coordinar las circunstancias por las que una aeronave con aprobacién RVSM es
incapaz de mantener el nivel de vuelo autorizado debido a turbulencia severa complementando

oralmente el mensaje de estimada con:
"RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A TURBULENCIA" / “UNABLE RVSM DUE TURBULENCE".

El ATC debe aplicar manualmente a estas aeronaves la caracteristica diferenciadora del
simbolo de la etiqgueta radar y/o simbolo de posicion radar asociada a las aeronaves sin
aprobacién RVSM, hasta el momento en que el piloto informe que esta en condiciones de poder

reanudar las operaciones RVSM.

No es necesario que la aeronave que sufre una turbulencia severa sea autorizada a salir del
Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM. Una vez que ha sido informado por el piloto de que la
turbulencia severa afectara a la capacidad de la aeronave de mantener el nivel de vuelo
autorizado, el ATC puede establecer una separacion vertical minima apropiada o una

separacion vertical minima incrementada, si el transito lo permite.

Turbulencia Severa — No Pronosticada (varias aeronaves)

Cuando un controlador recibe el informe de un piloto de la existencia de una turbulencia severa
que no ha sido pronosticada y que puede afectar a miltiples aeronaves en su capacidad de
mantenimiento del nivel de vuelo autorizado dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, el
controlador debera proporcionar una separacion vertical minima incrementada o una separacion
horizontal minima apropiada. Ademas, las acciones que se muestran a continuacién, aunque no

de forma exhaustiva, deberian ser tenidas en cuenta:

dado que cada situacion concreta exigira acciones muy especificas e inequivocas, el
controlador debe utilizar su mejor criterio para garantizar la seguridad de las aeronaves

bajo su responsabilidad.

el controlador debe proporcionar toda la informacién posible sobre el transito.

el controlador coordinard con el Jefe de Sala / Supervisor - segun corresponda - con la
finalidad de determinar si deben suspenderse las operaciones RVSM completamente o

dentro de una banda de niveles especificos y/o area determinada.
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si se considera necesario volver a una Separacion Vertical Minima de 600 m (2.000
pies), debe llevarse a cabo la coordinacién con los ACCs/UACs adyacentes para
garantizar una transicion ordenada a la utilizacion de una separacion vertical minima de

600 m (2.000 pies) en las transferencias del transito.

Los Jefes de Sala / Supervisores - segun corresponda - pueden coordinar, hasta donde
consideren necesario, la solicitud para la desactivacion de las restricciones y/o reservas
del espacio aéreo que sean necesarias para proporcionar un espacio aéreo adicional
para guia vectorial radar que facilite la transicion a una Separacion Vertical Minima de
600 m (2.000 pies).

El Jefe de Sala / Supervisor - segun corresponda - debe coordinar con la Posiciéon de
Gestion de Afluencia (FMP) de su ACC con objeto de ajustar las capacidades aplicables

al sector.

Turbulencia Severa — Pronosticada

Ante un pronéstico meteorolégico que prevé turbulencia severa dentro del Espacio Aéreo
CAR/SAM RVSM, el ATC determinara si la RVSM debe ser suspendida, y si es asi, el periodo
de tiempo y los niveles de vuelo especificos y/o el area. No existe ningun requisito de trasladar
las aeronaves a altitudes “convencionales”. Si resulta conveniente en términos operacionales,
las aeronaves pueden utilizar los niveles RVSM en tanto mantengan una separacion de 2000

pies — por ejemplo, FL320 y FL340.

En los casos en que se suspenda la RVSM, el ACC/UAC responsable de la suspensién de la
RVSM debera coordinar con los ACCs/UACs adyacentes los niveles de vuelo apropiados para
la transferencia del transito, salvo que un esquema de contingencia de asignacion de niveles de
vuelo haya sido determinado en la Carta de Acuerdo entre dependencias. EI ACC/UAC
responsable de la suspensién de la RVSM debera coordinar con su posicion de Gestién de
Afluencia (FMP) las capacidades de sector aplicables asi como con los ACCs/UACs adyacentes
en la forma que se haya determinado. Se debe considerar la emision de un NOTAM si se decide
suspender la RVSM, luego de determinar la zona afectada y, de ser posible, la hora proyectada
para la reanudacién de la RVSM, se deberd preparar un NOTAM/AIC con la informacion
apropiada para su inmediata distribucion. La determinacién de la “zona afectada” es una
decisién de juicio basada en los informes de los pilotos y en los datos meteoroldgicos vigentes.
Esta determinacién se deberia hacer en consulta con los servicios de informacién meteoroldgica

del Estado y cualquier instalacién regional de gestién del transito.
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5.5.18 Deberia estudiarse la elaboracién de FLASs para contingencias como complemento de los
FLASSs existentes entre los ACCs/UACs. Estos FLASs para contingencias deben incluirse en las
Cartas de Acuerdo con la finalidad de que se apliquen, después de la necesaria coordinacién
entre centros de control, cuando se presenten contingencias relacionadas con fenémenos
meteoroldgicos, hayan sido pronosticados o no. La elaboracion de estos FLASs para
contingencias facilitaria en gran medida la transicién a una Separacién Vertical Minima de 600
m (2.000 pies) dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

5.5.18.1 Se facilitara la aplicacion del FLAS para contingencias mediante la determinacién, dentro del
FLAS para contingencias, de niveles que sean compatibles, en relacién con su uso previsto para

el sentido de vuelo, con los establecidos en el correspondiente FLAS normal para la RVSM.

——- FL410 FL410
FL400 FL400
=P FL3% FL390
FL380 FL380
— FL370 —— FL370
Centro B
B E— FL360 FL360
——-
Centro A FL350 FL350
o FL340 FL340
Centro C
_ FL330 FL330
— FL320 ¢ FL320
—_— FL310 FL310
Ambos
<P sentidos [~ FL300 FL300
Unico sentido — FL290 ——- FL290
FLAS FLASpara
RVSM NORMAL Contingencias
V SM=1 000 pies VSM=2000 pies

La aplicacion de FLAS para contingencia, cuando sea necesario, se facilita en virtud del hecho de que el uso
de niveles dentro del "FLAS para Contingencia" sea compatible con su uso en el "FLAS para RVSM Normal".

Ejemplo: Cuando el Centro A informa que se ha de aplicar el FLAS para contingencias, solicitar al Centro C
que suspenda el uso del FL 360 para el transito que vaya a transferir al Centro A, si bien no solicitara que el
Centro B altere la utilizacion del FL 320. De este modo, se mitiga el impacto operacional sobre el Centro By
se facilita en gran medida la capacidad del Centro B para establecer las aeronaves en los niveles apropiados

para el Centro A.

Figura 13: Ejemplo descriptivo de un Esquema de Asignacion de Niveles de Vuelo (FLAS) para contingencias.
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Para facilitar la coordinacién y el establecimiento de nuevas cifras de capacidad para el
ACC/UAC, ante contingencias que requieren el regreso a una separacion vertical minima de 600
m (2.000 pies) dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, los ACCs/UACs deben estudiar la
predeterminacién de esas cifras de capacidad con la finalidad de permitir una coordinacion

rapida con la posicion de Gestién de Afluencia local.

Debe recalcarse la importancia de obtener prondsticos precisos con la debida antelacién, dentro
de los acuerdos con los adecuados servicios meteorologicos responsables de la difusion de

informacién sobre turbulencia severa para un area determinada.

Procedimientos Especiales para las contingencias en vuelo (en desarrollo)

Introduccion

El Unico objeto de los siguientes procedimientos es servir de orientacion, y seran
aplicables dentro del corredor EUR/SAM. Si bien no se puede cubrir todas las posibles
contingencias, los mismos prevén los casos de:

a) Imposibilidad de mantener el nivel de vuelo asignado debido a condiciones
meteorologicas, performance de la aeronave, falla de la presurizacion y
problemas relacionados con el vuelo supersonico de alto nivel,

b) Pérdida o disminucion significativa de la capacidad de navegacion requerida
al realizar operaciones en partes del espacio aéreo en las que la precision en
la performance de la navegacion es un requisito previo para la realizacion
segura de las operaciones de vuelo;

C) Desviacion en ruta cruzando el sentido de la circulacion de transito EUR/SAM.

Con respecto a a) y c) arriba indicados, los procedimientos se aplican,
principalmente, cuando se requiere un rapido descenso, la inversiéon de la derrota o
ambas cosas. El piloto habra de determinar, a su criterio, el orden de las medidas a
ser adoptadas. EIl Control de transito aéreo (ATC) proporcionara toda la asistencia

posible.

Procedimientos Generales

Los siguientes procedimientos generales se aplican tanto a las aeronaves subsonicas
como supersonicas.

Si una aeronave no puede continuar el vuelo de conformidad con la autorizacion
recibida del ATC, y/o si una aeronave no puede mantener la precision de la performance
de navegacion especificada para el espacio aéreo, se obtendra, antes de iniciar

cualquier medida, una autorizacion revisada, siempre que sea posible, mediante el uso

1 ~ ' . . - [ . (L] L [
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de sefiales de emergencia o urgencia, segun el caso. Las medidas subsiguientes del
ATC respecto a dicha aeronave se basaran en las intenciones del piloto y en la situacion
general del transito.

Si no puede obtenerse una autorizacion previa, se obtendra una autorizacion del ATC lo

mas pronto posible, y hasta que la autorizacion revisada sea recibida, el piloto debera:

a) Sies posible, desviarse de la derrota organizada o sistema de rutas

b) Establecer comunicaciones y alertar a las aeronaves difundiendo, a intervalos
apropiados, la identificacibn de la aeronave, nivel de vuelo, posicion de la
aeronave (incluyendo el designador de ruta ATS o el cddigo de la derrota) e
intenciones, en la frecuencia en uso y en & frecuencia 121.5 MHz (o como
respaldo, en la frecuencia aire-aire inter-pilotos 123.45 MHz)

c) Vigilara si existe transito con el que pueda entrar en conflicto, tanto por medios
visuales como por referencia al ACAS (si esta equipada);

d) Encenderd todas las luces exteriores de la aeronave (de acuerdo a las
apropiadas limitaciones operacionales);

e) Mantendré activado en todo momento el transpondedor SSR; e

f) Iniciard las acciones necesarias para garantizar la seguridad de la aeronave.

Aeronaves subsoénicas
Medidas iniciales

Si una aeronave subsoénica no esta en capacidad de cumplir con los procedimientos del
parrafo 4.2 para obtener una autorizacion ATC revisada la aeronave debera dejar su
ruta o derrota asignada virando 90 grados a la derecha o a la izquierda, siempre que
sea posible. La direccién del viraje deberia, si es posible, estar determinada por la
posicion de la aeronave en relacion con cualquier sistema de ruta o derrota organizada
(por ejemplo, si la aeronave estd afuera, al borde de, o dentro del sistema). Otros
factores que pueden afectar la direccion del viraje son la direccion hacia un aeropuerto
alternativo, orografia del terreno y niveles de vuelo asignados a rutas adyacentes.

Accion subsecuente (espacio aéreo RVSM)

En el espacio aéreo RVSM, una aeronave capaz de mantener su nivel de vuelo
asignado deberia virar para adquirir y mantener en cualquier direccién una derrota
separada lateralmente por 46 Km (25 NM) de su ruta o derrota asignada en un sistema
de derrotas multiples espaciado a 93 Km (50 NM) o, de lo contrario, a una distancia que
represente el punto medio desde las rutas o derrotas paralelas adyacentes, y:

a) Sies por encima del nivel FL410 ascender o descender 300 m (1 000 ft); o
b) Sies por debajo del nivel FL410 ascender o descender 150 m (500 ft); o
c) Sies al nivel FL410 ascender 300 m (1 000 ft) o descender 150m (500 ft)

Una aeronave que no esta en capacidad de mantener el nivel de vuelo asignado
deberia:

a) Inicialmente reducir a un minimo el régimen de descenso tanto como sea posible
desde el punto de vista operacional;
b) Mientras desciende, virar para adquirir y mantener en cada sentido una derrota
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separada lateralmente por 46 Km (25 NM) de su ruta o derrota asignada dentro
de un sistema de derrotas multiples con separaciones de 93 Km (50 NM) o, de lo
contrario, a una distancia que represente el punto medio desde la ruta o derrota
paralela adyacente; y

c) Para el nivel de vuelo, seleccionar un nivel que difiera en 300 m (1 000ft) de los
normalmente utilizados si esta por encima del FL410, 6 en 150 m (500 ft) si esta
por debajo del FL410.

Medidas subsiguientes (espacio aéreo no-RVSM)

En el espacio aéreo no-RVSM, la aeronave que sea capaz de mantener su nivel de
vuelo asignado deberia: virar para adquirir y mantener en cada sentido una derrota
lateralmente separada por 46 Km (25 NM) de su ruta o derrota asignada dentro de un
sistema de derrotas multiples con separaciones de 93 Km (50 NM) o, de lo contrario, a
una distancia que represente el punto medio desde la ruta o derrota paralela adyacente;

y

a) siesta por encima del FL290, ascender o descender 300 m (1 000 ft); o
b) si esta por debajo del FL290, ascender o descender 150 m (500 ft); o
c) siestaen el FL290, ascender 300m (1 000ft) o descender 150m (500 ft).

Una aeronave que no esté en capacidad de mantener su nivel de vuelo deberia:

a) Inicialmente, reducir a un minimo su régimen de descenso tanto cuanto sea
posible desde el punto de vista operacional;

b) Al descender, virar para adquirir y mantener, en cada sentido, una derrota
lateralmente separada por 46 Km (25 NM) de su ruta o derrota asignada dentro
de un sistema de derrotas multiples con separaciones de 93 km (50 NM) o, de lo
contrario, a una distancia que represente el punto medio desde la ruta o derrota
paralela adyacente; y

c) Para el nivel e vuelo subsiguiente, seleccionar un nivel que difiera en 300 m
(1000ft) de los normalmente utilizados, si esta por encima del FL290, 6 en 150 m
(500 ft) si esta por debajo del FL290.

Desviacién en ruta a través del flujo del transito aéreo SAT prevaleciente

Antes de desviarse a través del flujo adyacente de transito, la aeronave deberia
ascender por encima del nivel FL410 o descender por debajo del nivel FL280 usando los
procedimientos especificados en 5.6.3.1 0 5.6.3.2 0 5.6.3.3. Sin embargo, si el piloto no
esta capacitado o no desea realizar ascensos o descensos significativos, la aeronave
deberia volar a los niveles de vuelo establecidos en los péarrafos 5.6.3.2.1 6 5.6.3.3.1
hasta obtener una autorizacion ATC revisada.

Operaciones de largo alcance por aeronaves con unidades de potencia de dos turbinas

Si estos procedimientos de contingencia son empleados por una aeronave bimotor,
como resultado de un motor apagado o falla de un sistema critico ETOPS, el piloto
deberia avisar al ATC tan pronto como sea posible sobre la situacion, recordando al
ATC del tipo de aeronave involucrada y solicitar asistencia inmediata.
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Aeronaves supersonicas

Procedimientos para invertir la derrota

Si una aeronave supersonica no esta en capacidad de continuar vuelo hasta su destino
y requiere invertir la derrota, deberia:

a) Virar en sentido contrario a la derrota adyacente, si esta operando en una
derrota exterior o en un sistema de derrotas multiples;

b) Si esta operando en una derrota aleatoria 0 en una derrota interior dentro
de un sistema de derrotas multiples, virar ya sea a la izquierda o a la
derecha de la siguiente manera:

1) Si se va a virar a la derecha, la aeronave deberia alcanzar una posicion
a 46 Km (25NM) a la izquierda de la derrota asignada y luego virar a la
derecha hacia su rumbo reciproco, a la mayor velocidad angular de
viraje posible;

2) Sise va a virar a la izquierda, la aeronave deberia alcanzar una posicion
a 46 Km (25NM) a la derecha de la derrota asignada y luego virar a la
izquierda en su rumbo reciproco, a la mayor velocidad angular de viraje
posible;

c) Al ejecutar la inversion de la derrota, la aeronave deberia perder altura de
manera que, al terminar la inversion de la derrota, se encuentre por lo
menos a 1 850 m (6000 ft) por debajo del nivel al cual inici6 la inversion
de la derrota;

d) Una vez concluida la inversion de la derrota, se deberia ajustar el rumbo
para mantener un desplazamiento lateral de 46 Km (25NM) con respecto
a la derrota original en la direcciéon opuesta, manteniendo, de ser posible,
el nivel de vuelo alcanzado al completar el viraje.

Nota.— Para otros sistemas de derrotas mudltiples donde la
separacion entre rutas es superior a 93 Km (50 NM), se usaria la
distancia de punto medio en lugar de los 46 Km (25NM).

Procedimiento para desviarse por condiciones meteorolégicas
Generalidades

El objetivo de los siguientes procedimientos es proporcionar orientacién. No se puede
atender a todas las circunstancias posibles. En ultimo término, el juicio del piloto
determinara el orden de las acciones adoptadas. El ATC prestara toda la asistencia que

sea posible.

Si se requiere que la aeronave se desvie de la derrota para evitar condiciones
meteorolégicas adversas y no puede obtenerse una autorizacion previa, se obtendra la
autorizaciéon ATC fan pronto como sea posible. Hasta tanto se reciba la autorizacion

ATC, sequira los procedimientos detallados en el parrafo 5.6.5.4. siguiente.

El piloto notificara al ATC cuando ya no requiere una desviacion por condiciones

meteoraldnicas o ciiando se hava eomnletadan la desviacidn v 1a aeronave hava viielto al
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meteoroldgicas o cuando se haya completado la desviacion y la aeronave haya vuelto al
eje de su ruta autorizada.

Obtencion de prioridad del ATC cuando se requiere una desviacion por condiciones
meteoroldgicas

Cuando el piloto inicia las comunicaciones con el ATC, puede obtenerse una respuesta
rapida declarando “DESVIACION REQUERIDA POR CONDICIONES
METEOROLOGICAS” para indicar que se desea prioridad en la frecuencia y en la
respuesta del ATC.

El piloto aun tiene la opcion de iniciar las comunicaciones empleando la llamada de
urgencia “PAN PAN” (preferiblemente repetida tres veces) para dar la alerta a todas las
partes en escucha acerca de una condicion especial de atencion que recibira la

prioridad del ATC para la expedicion de una autorizacion o asistencia.

Medidas a ser adoptadas al establecerse las comunicaciones entre el controlador y el
piloto

El piloto notifica al ATC y pide autorizacion para desviarse de la derrota, indicando, de ser

posible, la magnitud de la desviacion prevista.
El ATC adopta una de las siguientes medidas:

a) Si no hay transito que pueda estar en conflicto en el plano horizontal, el
ATC expedira la autorizacion para desviarse de la derrota; o
b) Si hay transito que pueda estar en conflicto en el plano horizontal, el ATC
separara las aeronaves estableciendo una separacién apropiada; o
c) Si hay transito que pueda estar en conflicto en el plano horizontal y el
ATC no puede establecer una separacién apropiada, el ATC:
1) notificara al piloto que no es posible autorizar el desvio solicitado;
2) avisara al piloto del conflicto de transito; y
3) solicitara las intenciones del piloto.
EJEMPLO DE FRASEOLOGIA
“IMPOSIBLE (desvio solicitado), EL TRANSITO ES {dentificacion

de llamada, posicion, altitud o nivel de vuelo, direccion), INFORME
INTENCIONES”.

El piloto adoptara las siguientes medidas:

a) Informara al ATC de sus intenciones; y

1) Cumplira con la autorizacién expedida por el ATC; o
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2) Seguird los procedimientos detallados en 5.6.5.4. abajo; y

b) Si es necesario, establecerd comunicaciones orales con el ATC para
acelerar el dialogo durante la situacion.

Medidas a ser adoptadas si no puede obtenerse una autorizacion revisada de control de
transito aéreo

Las normas de esta seccion se aplican a una situacion donde el piloto tiene la necesidad de

ejercer la autoridad del piloto al mando bajo las normas contenidas en el Anexo 2, 2.3.1.

Si una autorizacion revisada ATC no puede obtenerse, y se requiere un desvio de la derrota para

evitar condiciones meteorolédgicas adversas, el piloto tomara las siguientes acciones:

a)

b)

De ser posible, desviarse en sentido contrario al sistema organizado de derrotas o rutas;

Establecer comunicaciones y alertar a las aeronaves proximas radiodifundiendo a
intervalos razonables: nivel de vuelo, posiciéon de la aeronave (incluyendo designador de
ruta ATS o codigo de la derrota) e intenciones de la frecuencia en uso y en la frecuencia
121.5 MHz (o como respaldo, en la frecuencia inter-piloto aire-aire 123.45);

Estar atento a posibles conflictos de transito en forma visual y utilizando el ACAS (si esta
disponible);

Encender todas las luces exteriores de la aeronave, de acuerdo a las limitaciones
operativas apropiadas;

En el caso de desviaciones inferiores a 19 Km (10 NM), la aeronave deberia mantenerse
al nivel asignado por el ATC;

En el caso de desviaciones superiores a 19 Km (10 NM), cuando la aeronave esté
aproximadamente a 19 Km (10 NM) de la ruta derrota, iniciar un cambio de nivel basado

en los siguientes criterios:

Derrota del eje de Desviaciones de Cambio de
ruta >19 km (10 NM) nivel
ESTE IZQUIERDA DESCENDER
000° - 179° magnético DERECHA 300 ft
ASCENDER
300ft
OESTE IZQUIERDA ASCENDER 300
180° - 359° magnético DERECHA ft
DESCENDER
300 ft

Nota: Si, como resultado de acciones tomadas bajo las normas de los parrafos 4.5.4.2
b) y c) arriba mencionados, el piloto determina que hay otra aeronave en o cerca del
mismo nivel de vuelo, con la cual puede ocurrir un conflicto, el piloto debera ajustar su

9)

trayectoria de vuelo, como sea necesario, para evitar dicho conflicto.

al volver a la derrota, mantenerse a su nivel asignado cuando la aeronave se
encuentre, aproximadamente, a menos de 19 Km (10 NM) del gje; y

a7
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h) si no se establecid contacto antes de desviarse, seguir intentando establecer
contacto con el ATC para obtener una autorizacion. Si se logré establecer
contacto, mantener al ATC informado acerca de las intenciones y obtener
informacion esencial sobre el transito.

5.7 Fraseologia

5.7.1 Fraseologia de radiotelefonia controlador / piloto

Significado Fraseologia

Para el controlador para averiguar el estatus de | (indicativo de llamada) CONFIRME RVSM
aprobacién de RVSM de un vuelo: APROBADA / CONFIRM RVSM APPROVED

Para el piloto para informar del estatus de NO
aprobacion RVSM: RVSM NEGATIVA * /| NEGATIVE RVSM *
l. en la llamada inicial en cualquier frecuencia

dentro del Espacio Aéreo EUR RVSM (los

controladores deben proporcionar una
confirmacion con esta misma frase); y

Il. en todas las peticiones de cambio de nivel de
vuelo que corresponden a niveles de vuelo dentro
del Espacio Aéreo EUR RVSM; y

lll.  en todas las confirmaciones de autorizaciones de
nivel de vuelo relativas a niveles de vuelo dentro
del Espacio Aéreo EUR RVSM

Ademas, excepto para las Aeronaves de Estado, los
pilotos deben responder a las autorizaciones de nivel
que impliquen el transito vertical, a través del FL 290,

o del FL 410, con esta frase.

(Véase ejemplos a continuacion)

Indicacion del piloto del estatus de aprobacion de la
RVSM: CONFIRMO RVSM* /| AFFIRM RVSM *

Para el piloto de una AERONAVE DE ESTADO, sin
aprobacion RVSM, para indicar que su estatus es el
de AERONAVE DE ESTADO, en respuesta a la frase
RTF: (indicativo de llamada / call sign) CONFIRME
RVSM APROBADA / CONFIRM RVSM APPROVED

AERONAVE DE ESTADO RVSM NEGATIVA*
NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT *
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Para el controlador: denegacion de autorizacién de

entrada en el Espacio Aéreo EUR RVSM:

(indicativo de llamada) IMPOSIBLE APROBAR
ENTRADA EN ESPACIO AEREO RVSM,
MANTENGA [0 DESCIENDA, o ASCIENDA]
NIVEL DE VUELO (nimero)

(call sign) UNABLE CLEARANCE INTO RVSM
AIRSPACE, MAINTAIN [ or DESCEND TO or
CLIMB TO ] FLIGHT LEVEL (number)

Para el piloto para informar de turbulencia severa
gue afecta a la capacidad de la aeronave de cumplir

los requisitos RVSM de mantenimiento de altitud

RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A TURBULENCIA */

UNABLE RVSM DUE TURBULENCE *

Para el piloto para comunicar que el equipo de la
aeronave se ha degradado por debajo de las MASPS
requerida para volar dentro del Espacio Aéreo EUR
RVSM:

(Esta frase se usa para tanto para transmitir la
indicacién inicial del NO cumplimiento de las MASPS
de altimetria como en lo sucesivo, en el contacto inicial
en todas las frecuencias dentro de los limites laterales
del Espacio Aéreo EUR RVSM hasta el momento en
que deje de existir el problema o la aeronave haya
abandonado el Espacio Aéreo EUR RVSM)

RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO* /

UNABLE RVSM DUE EQUIPMENT *

Para el piloto para notificar su capacidad para volver
a operar dentro del Espacio Aéreo EUR RVSM tras
una contingencia relacionada con el equipo, 0 sL
capacidad para volver a reanudar las operaciones
RVSM

meteorologia, con la frase:

tras una contingencia relacionada con la

LISTO PARA REANUDAR RVSM*
/
READY TO RESUME RVSM *

Para el controlador para confirmar que una aeronave
ha recuperado su estatus de aprobacién RVSM o para
confirmar que el piloto esta listo para reanudar las

operaciones RVSM.

NOTIFIQUE LISTO PARA REANUDAR RVSM

/ REPORT ABLE TO RESUME RVSM
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5.7.2 Coordinacién entre unidades ATS

Significado Fraseologia

Para complementar oralmente un intercambio de | RVSM NEGATIVA o AERONAVE DE ESTADO,
mensaje de estimada automatizado que no | RVSM NEGATIVA [lo que corresponda]

transfiere autométicamente la informacién de la
NEGATIVE RVSM or NEGATIVE RVSM STATE

AIRCRAFT (as applicable)

casilla 18:

Para complementar oralmente mensajes de | RVSM NEGATIVA o AERONAVE DE ESTADO,
estimada de aeronaves sin aprobacion RVSM: RVSM NEGATIVA [lo que sea aplicable]

NEGATIVE RVSM or NEGATIVE RVSM STATE
AIRCRAFT (as applicable)

Para el piloto para comunicar la causa de | RVSM NEGATIVA DEBIDO A TURBULENCIA [o
contingencia relacionada con una aeronave que es [ EQUIPO, lo que sea aplicable]

incapaz de realizar operaciones RVSM debido a
UNABLE RVSM DUE TURBULENCE (or

EQUIPMENT, as applicable)

turbulencia severa o a otros fenémenos
meteorolégicos severos {o a fallo de equipo, lo que

corresponda} :

5.8 Coordinacion entre dependencias ATS

Planes de Vuelo

5.8.1 Si la dependencia receptora no ha recibido un plan de vuelo, la dependencia de control de
transito aéreo transferidora deberd informar verbalmente a la receptora de si la aeronave

dispone o no de aprobacién RVSM.

Coordinacion con ayuda de computadora de los mensajes de estimada

5.8.2 El sistema de Intercambio de Datos en Linea (OLDI) deberia permitir la coordinacion de las
peticiones de tratamiento especial (es decir, STS) tal y como se presentan en la casilla 18 del
Plan de Vuelo de la OACI.
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Dado que el Mensaje de Activacion (ACT) sustituye al mensaje oral de estimada, y a pesar del
hecho de que la informacidon deberia mantenerse dentro del FDPS local, deberia incluirse una
indicacion clara en cuanto al estatus de aeronave sin aprobaciéon RVSM y de su peticion de

tratamiento especial, como parte integral del mensaje de estimada automatizado:

como confirmacion de los datos registrados en el plan de vuelo, ya que es esencial para la

seguridad

para cubrir el caso en el que, para un vuelo particular, se haya producido un fallo en el

funcionamiento de los sistemas de planes de vuelo, y

para cubrir el caso en el que, por cualquier motivo, la unidad aceptante no haya recibido el

plan de vuelo.

En el caso de mensajes automatizados que no contengan la informacién proporcionada en la
casilla 18 del plan de vuelo relativa a las operaciones RVSM, la dependencia de control
transferidora debe notificar esa informaciébn a la dependencia de control aceptante,
complementando oralmente el mensaje ACT utilizando la expresion "RVSM NEGATIVA” ¢
“AERONAVE DE ESTADO, RVSM NEGATIVA”, la que sea aplicable en cada caso.

Coordinacién oral de los Mensajes de Estimada

Cuando se utiliza un procedimiento de coordinacion oral, la dependencia de control transferidora
debe incluir, al final del mensaje oral de estimada, la informacién registrada en la casilla 18 del
plan de vuelo de la OACI relativa a las operaciones RVSM utilizando la expresion "RVSM
NEGATIVA" o “AERONAVE DE ESTADO RVSM NEGATIVA”, la que sea aplicable en cada

caso.

Para el caso de que una Unica aeronave esté experimentando una contingencia en vuelo, los
mensajes de coordinacion asociados deben complementarse oralmente mediante una

descripcion de la causa de la contingencia.

Los mensajes de coordinacién asociados deben incorporar alguna de las siguientes expresiones:
RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A EQUIPO, o

RVSM IMPOSIBLE DEBIDO A TURBULENCIA, la que sea apropiada al caso.
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Seccion 6:

SEPARACION | VERTICAL DE
ZONAS PROHIBIDAS,
RESTRINGIDAS, = PELIGROSAS
Y AREAS SEGREGADAS
TEMPORALMENTE (TSAS)
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6. SEPARACION VERTICAL DE ZONAS PROHIBIDAS, RESTRINGIDAS,
PELIGROSASY AREAS SEGREGADAS TEMPORALMENTE (TSAS)

.* FL 410

‘d""""'““"""'““"""“"“ ...........................>

-

5 2000 ft

"TSA"

FL 300

Asignacion de Niveles de vuelo al sobrevolar areas con restricciones

Todas las actividades que se realizan dentro de restricciones y/o reservas de espacio aéreo se

consideraran como de aeronaves sin aprobacion RVSM.

En consecuencia, la separacion vertical minima requerida entre los limites verticales de las
actividades realizadas dentro de esas restricciones y/o reservas de espacio aéreo y las aeronaves no

participantes que operan dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, es:

600 m (2.000 pies), por encima del limite superior de tales actividades, cuando dicho limite
superior es igual a o esta por encima de FL 290, y
600 m (2.000 pies), por debajo del limite inferior de tales actividades, cuando dicho limite inferior

es igual a o esté por encima de FL 300.

Por lo tanto, la aplicacion de la RVSM exigira que se continde utilizando la misma separacion vertical
minima que se empleaba antes de la implantacion de la RVSM, entre las actividades que se realizan
dentro de las restricciones y/o reservas de espacio aéreo y las aeronaves que no participan en las

mismas.

En el AIP, seccion ENR, es conveniente establecer para cada Ruta ATS el correspondiente primer nivel de
vuelo a utilizar por encima/debajo de las restricciones y/o reservas de espacio aéreo cuando
corresponda, que siempre garantizara una separacién vertical minima (VSM) de 2.000 pies respecto alas

actividades que se puedan realizar en dichos volimenes de espacio aéreo.
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Sin embargo, en un entorno de espacio aéreo en el que las unidades ATS afectadas conozcan
perfectamente el status de aprobacion RVSM de todo el transito implicado, se podria aplicar una

separacion vertical reducida de 300 m (1.000) pies entre aeronaves que dispongan de aprobacion
RVSM (véase el parrafo 5.2.2.1).
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7. FALLO DE COMUNICACIONES EN VUELO

7.1. Procedimientos de Fallo de Comunicaciones -

Fallo de comunicaciones

Tan pronto como el ATC tenga conocimiento de que una aeronave que opera en el espacio
CAR/SAM RVSM sufre un fallo de comunicaciones en ambos sentidos, aplicara los
procedimientos recomendados por la OACI.
OACI Sigue vigente el requisito actual del Doc. 4444 que exige que “toda aeronave equipada
Doc. 4444 con transpondedor que experimente un fallo de comunicaciones en vuelo, operard el

8.8.3.1.1, transpondedor en Modo A Cdédigo 7600 .

Nota
Asi mismo siguen vigentes las instrucciones, recogidas en el Doc. 4444, relativas a las
acciones que emprendera el ATC en estos casos:
OACI “ Si se pierde la comunicacién en ambos sentidos con la aeronave, el controlador radar debe

Doc. 4444 determinar si el receptor de la aeronave estd o no funcionando, indicando a la aeronave, en la
8.8.3.1.1 frecuencia utilizada hasta este momento que haga acuse de recibo mediante la realizacion de
alguna maniobra especificada y dyservando la trayectoria de la aeronave, o bien indicando a

la aeronave para que accione IDENTIFICACION o que efectie cambios de codigo” y

OACI “ Si la medida prescrita en el apartado anterior no tiene éxito, debera repetirse en cualquier

Doc. 4444 otra frecuencia disponible en la que se crea que la aeronave pueda estar a la escucha”.

= AW} |
‘X‘ IBE 3521. Si me recibe
responda IDENT

8.8.3.1.2

IBE 3521

Acciones arealizar por el ATC en caso de fallo de comunicaciones.
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Procedimientos de Fallo de Comunicaciones — Espacio CAR/SAM RVSM

Puntos de Notificacion Obligatoria

Uno de los métodos utilizados para determinar el fallo de comunicacion en ambos sentidos
entre una aeronave y el ATC es la ausencia del informe de posicion sobre un punto de
notificacion obligatoria.

Los puntos de notificacién obligatoria se pueden situar estratégicamente para mejorar la
capacidad del ATC para detectar los fallos de comunicaciones aeroterrestres tan pronto como

sea posible, teniendo en cuenta los requisitos ATC de separacion y coordinacion.
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APOYO A LOS SISTEMAS ATS

8.1 Generalidades

8.1.1

8.1.2

8.1.3

8.1.4

Establecido el requisito de que el ATC acomode a las Aeronaves de Estado, vuelos
Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho sin aprobacion RVSM que operen dentro del
Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, resulta esencial que el ATC tenga conocimiento en todo
momento del estatus de aprobacion RVSM de todos los aviones que operan, no solo dentro del
Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, sino también de los que operan fuera y en las proximidades
del mismo. Las adaptaciones de sistemas ATS que se describen en esta seccion se han

desarrollado para apoyar este requisito operacional esencial para la seguridad.

Asimismo es significativo el requisito operacional de que el ATC conozca el estatus de una
aeronave que sea Aeronave de Estado, vuelos Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho,
cuando tal aeronave esta solicitando operar dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM y no ha

indicado que disponga de aprobacion RVSM.

La exigencia de que el ATC aplique selectivamente dos separaciones verticales minimas
distintas dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, como consecuencia de la necesidad de
adaptar la Aeronave de Estado, los vuelos Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho, sin
aprobacion RVSM, dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, hace que los requisitos
relacionados con los planes de vuelo, asociados con la aplicacion de la CAR/SAM RVSM, sean

esenciales para la seguridad.

Las adaptaciones de los sistemas ATS se realizaran en funciéon de la informacion relacionada

con la RVSM presentada en el plan de vuelo.
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8.2 Sistemas de Presentacién Radar

8.2.1

8.2.2

8.2.3

8.2.4

8.2.5

Los requisitos operacionales que hacen referencia a los sistemas de presentacion radar son de
aplicacion a los sistemas de presentacion radar asociados a los ACCs/UACs, cuyas areas de
responsabilidad incluyan Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

Los requisitos operacionales asociados con los sistemas de presentacion radar son esenciales
para que el ATC sea capaz de conocer de forma continua, sistematica y sin ambigiiedades, el

estatus de aprobacién RVSM de todas las aeronaves bajo su responsabilidad.

En un entorno radar, los simbolos de posicién radar y/o etiquetas radar asociadas con las
aeronaves que estan operando dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, deben proporciona

una indicacion clara del estatus actual de NO aprobacion RVSM.

Nota 1: Las aeronaves sin aprobacion RVSM que pueden operar en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM

pueden ser aeronaves de Estado y/o vuelos Humanitarios de Mantenimiento y Despacho.

Nota 2: Los controladores deben conocer que el estatus de aprobacion RVSM, que se refleja en el plan de
vuelo actualizado, puede degradarse desde el estatus con aprobacion RVSM al de sin aprobacién

RVSM, de acuerdo con la informacion recibida directamente del piloto.

Cuando se utiliza el radar como la herramienta principal para aplicar la separacion, los simbolos
de posicion radar y/o etiquetas radar deberian proporcionar una indicacion clara del estatus
actual de NO aprobacion RVSM de aquellos vuelos que operen dentro de la banda de niveles,
situada por encima y por debajo del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, que determine Ia
autoridad ATS local.

Nota: La amplitud vertical de la banda de niveles tendra que haberse definido localmente en funcién de

los requisitos operacionales locales especificos, como puede ser la sectorizacion, etc..

El tratamiento mediante el cual se aplica la caracteristica diferenciadora a los simbolos dg

posicién radar y/o etiquetas radar de la aeronave afectada, debera ser automética.

Nota: Se da por entendido que, durante el periodo inicial de implantacién de la RVSM, para ciertos
sistemas de presentacién radar, puede ser necesario llevar a cabo manualmente la aplicacién de

esta caracteristica diferenciadora, a condicién de que los procedimientos claros y comprobados
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estén en el lugar adecuado para garantizar que esta informacion esencial para la seguridad esta
disponible en las posiciones de control radar pertinentes.

Debe disponerse de la posibilidad de manipulacién manual de los simbolos de posiciéon radar y/o

etiguetas radar de las aeronaves.

Nota: Se empleara esta manipulacion manual como un medio para actualizar los simbolos de posicion
radar y/o etiquetas radar de las aeronaves que experimenten contingencias en vuelo, relacionadas
con el equipo, que se traduzcan en la pérdida del estatus de aprobacion RVSM.

Alerta de conflictos

Tanto las alertas de conflictos a medio y corto plazo informaran al controlador cuando se produzcan

acercamientos inferiores a 1000 o 2000 pies, dependiendo del estatus de aprobacion de las

aeronaves y del espacio aéreo en que se encuentren, considerando que la discriminacién de zonas

RVSM dentro del espacio aéreo SACTA sélo se realiza en el plano vertical.

8.3 Fichas de Progreso de Vuelo (Papel o Electréonicas)

8.3.1

8.3.2

a)

Estos requisitos operacionales se aplicaran a las fichas de progresion de vuelo generadas dentro

de los ACCs/UACs cuyas zonas de responsabilidad incluyan Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.

Nota:  Sino hay fichas de progresion de vuelo de papel o electrénicas, estos requisitos se aplicaran a la

"etiqueta ampliada".

Los FDPS locales deben reflejar en todas las fichas de progreso de vuelo (de papel, electronicas
0, a falta de ambas, en la etigueta ampliada) para aeronaves sin aprobacién RVSM, la
informacién proporcionada por los operadores relativa tanto a su status de aprobacion RVSM,

como a su condicién de Aeronave de Estado (si es de aplicacion):

La informacién, que los operadores incluyen en el plan de vuelo, relativa al status de aprobacién
RVSM de cada aeronave se ha de mostrar claramente al controlador en la ficha de progresion
de vuelo, en particular si dicha aeronave NO dispone de aprobacion RVSM y/o si es una
Aeronave de Estado, sea cual sea el nivel de vuelo al que se encuentra la aeronave o RFL
recogido en el plan de vuelo.

Como ejemplo se puede adoptar la siguiente presentaciéon, en la que se utilizan simbolos y

letras para indicar claramente el estatus de aprobacion RVSM de la aeronave:

En la casilla de la derecha, en su margen superior:
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1. la letra “ W " indicard que dicha aeronave dispone de aprobacion RVSM
2. la ausencia de dicha letra indicara que la aeronave NO dispone de aprobacion RVSM.

Ademas, en el campo STS se mostrara si corresponde, la condicion de Aeronave de Estado,
vuelos Humanitarios, de Mantenimiento y Despacho, indicando de esta forma la exencién
de equipo RVSM.

b) En la casilla de la izquierda, delante del campo INDICATIVO de la aeronave, se puede

utilizar, por ejemplo, la siguiente simbologia coincidente con la presentacion radar:

1. « * “indica aeronave SIN aprobacion RVSM
2. «** «indica Aeronave de Estado sin aprobacion exenta RVSM
3. “ “(ausencia de simbolo) indica aeronave CON aprobacion RVSM.

8.3.3 | La informacion, referente a una Aeronave de Estado o civil, relativa al estatus actual de nd

aprobacion RVSM, debe presentarse sobre la ficha de progresion de vuelo. (Ejemplo de

mensaje: NON RVSM).

Ejemplo de aeronave civil que NO dispone de aprobacion RVSM

| 3K IBE 2634 \/_[CAR 1V PARLA | 979 /Y
oco [l cios40 0825 / 0830

LEBB LEMD/ 270) 4305 0825 |

BLO BLV AMTOS NEA ORBIS CNR PARLA PDT

Ejemplo de Aeronave de Estado que inicialmente disponia de aprobacion RVSM pero que

debido a una contingencia no puede seguir dentro de espacio RVSM

K LNCED3 | BR| A |oue 1ES YA 0 °V |
FAS0 WAYR/ S / 0450 0740 / / 0744

LETO LETO/ 330 5027 0743 - .

GE CNR SIE VLD BBI NVS GE PDT DUKKE V.JZ
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8.3.4 | Cuando sea aplicable, la indicacion de que wuna aeronave sin aprobacion RVSM es una
Aeronave de Estado debera presentarse en la ficha de progresion de vuelo. (Ejemplo de

mensaje: AERONAVE DE ESTADO)

Ejemplo de aeronave de Estado que NO dispone de aprobaciéon RVSM pero que esta exenta

K LINCE 03 | A |pukke | 1ES | vz 330 'R
Faso [l s 1 0450 0740 / l M 0744 /‘
LETO LETO/ 330 5027 0743

Ejemplo de vuelo en formacion de Aeronaves de Estado que NO dispone de aprobacion RVSM
pero que estan exentas

‘* % MAGO 22 A vz 1V NANDO 350 v
c1g / C /0500 1025 1036
LEMD LIRF/ 350 5033 1025 1

8.3.5 Para todas las aeronaves que dispongan de aprobacion RVSM, no se requiere ninguna

indicacion.

Ejemplo de aeronave civil que dispone de aprobacion RVSM :

IRE 693A V_|cnr | 1v PARLA | 999 IRYW |
mosol Il s / 0444 08s| 0830
LEBB LEMD/ 33 5056 0823 .
BLO BLV AMTOS NEA ORBIS CNR PARLA PDT

8.3.6 Los ACCs/UACs deberian asimismo considerar la adopcion de indicaciones visuales adicionales
que puedan ayudar a satisfacer la necesidad de conocer, en todo momento, el estatus de
aprobacién RVSM de todos los aviones que operan dentro de su zona de responsabilidad. Estos
métodos podrian incluir la asignacion de un color determinado a los portafichas utilizados para
dichos vuelos cuando se empleen fichas de progresion de vuelo de papel, o la asignacion de un

color determinado para las fichas electronicas asociadas a tales aviones.

8.3.6.1 Cambios en el status de aprobacién RVSM
En todos los casos, el controlador podra manipular el plan de vuelo para cambiar el status de

aprobacion RVSM de la aeronave.

1
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Esta informacion referente al estatus de aprobacion RVSM de la aeronave NO puede ser
ocultada o modificada por ninguna otra informacién del plan de vuelo.

Control de cambios del estatus de aprobacion RVSM.

Cualquier cambio que efectie el ATC sobre el estatus de aprobacion RVSM de una aeronave,
tanto civil como militar, debe ser puesto inmediatamente en conocimiento del Jefe de Sala /
Supervisor (segun corresponda) de forma que sirva para investigacion posterior y para evitar

modificaciones erréneas o sin fundamento.

Intercambio de Datos en Linea (OLDI)

El OLDI deberia incluir el actual status de aprobacién RVSM del vuelo, asi como la informacién

de que una aeronave tiene el status de aeronave de "Estado", cuando sea el caso.

/////

gk\\“\\\ ) i
| kol

ATC Transferidor ATC Aceptante

OMPUTADORA COMPUTADORA
E CPL|—>»|EST e —

T
<

LAM <
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El OLDI soporta el transito de mensajes relativos al status de aprobacion RVSM

El OLDI deberia realizar la transferencia sistematica de la informacion relacionada con las
peticiones de "Tratamiento Especial® en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, recogidas en la
casilla 18 del Plan de Vuelo de la OACI (Mensaje de la casilla 18: STS/NON RVSM).

Puesto que el mensaje automatizado OLDI sustituye al mensaje oral de estimada, se debe
transmitir la informacion relativa a la peticion de tratamiento especial (STS/NON RVSM) tal y
como se indica en la casilla 18, para proporcionar la informaciéon que se habria transmitido como

apartado "e" al final del mensaje oral de estimada.

El apoyo del OLDI en la transmision de la informacién relacionada con la RVSM sera

beneficioso:
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como confirmacién de los datos presentados en el plan de vuelo, que son esenciales para la
seguridad

cuando, para un vuelo particular, se haya producido una degradacion de la capacidad (de
mantenimiento de altitud)

cuando, por la razén que sea, la dependencia aceptante no disponga del plan de vuelo.

8.4.4 Teniendo en cuenta el significativo impacto operacional producido por la inclusién de las
Aeronaves de Estado sin aprobacion RVSM dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, y donde
se utilicen sistemas automatizados de coordinacidon , para dichas aeronaves podria ser
necesaria una llamada especifica al controlador de la dependencia receptora para su aceptacion
explicita, y por lo tanto, podrian acordarse procedimientos de coordinacion para este fin y ser

incluidos en las Cartas de Acuerdo entre centros de control.

En caso de fallo del OLDI, o bien cuando la informacién recogida en el plan de
vuelo no sea correcta o por una contingencia la aeronave ha modificado su
estatus de aprobacién RVSM, o simplemente por que no existe sistema
automatico de coordinacién con el ACC adyacente, el controlador utilizara la
siguiente fraseologia en el mensaje oral de coordinacibn con otra

dependencial/sector ATC:

Mensaje Fraseologia

Para complementar oralmente un intercambio | RVSM NEGATIVA o
de mensgje de estimada automatizado que no | AERONAVE DE ESTADO, RVSM NEGATIVA [ lo
transfiere automaticamente la informacion de| que seaaplicable]

lacasillan® 18:
NEGATIVE RVSM or

NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT
(asapplicable)

Para complementar oralmente mensges de| RVSM NEGATIVA o
estimada de aeronaves sin aprobacion RVSM: | AERONAVE DE ESTADO, RVSM NEGATIVA [ lo
gue seaaplicable]

NEGATIVE RVSM or

NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT
(as applicable)
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STCA/MTCD
Alerta de Conflictos a Corto Plazo - STCA

Los sistemas STCA de los ACCs/UACs que aplican la RVSM deberian ser capaces de
determinar selectivamente la minima de separacion vertical de 300 m (1000 pies) o de 600 m
(2000 pies) a aplicar, en funcién del estatus actual de aprobacién o de no aprobacién RVSM de

la aeronave afectada, que opera en la banda de niveles FL 290 - FL 410, ambos inclusive.

Cuando un sistema STCA de un ACC/UAC que aplica B RVSM no cumple los requisitos del
parrafo 874, 8.6.1, debera poder aplicar una VSM de 300 m (1.000 pies) hasta FL 410

inclusive.

Las graves interrupciones causadas por los sistemas STCA en aquellos entornos operacionales
que aplican la RVSM, debidas a la generacion de alertas originadas por la eleccion de una
minima de separacion vertical de 600 m (2.000 pies) en la banda de niveles FL 290 - FL 410
ambos inclusive, serian demasiado numerosas para ser aceptables.

Los ACCs/UACs deberan conocer, para aquellos sistemas de STCA no adaptados al
cumplimiento de los requisitos descritos en el parrafo 8.6.1 anterior, que las alertas para esas
supuestas pérdidas de separacion vertical que involucran al menos a una aeronave sin
aprobacién RVSM que opera en la banda de niveles FL 290 - FL 410 ambos inclusive, son
debidas a una separacion vertical minima que no es aplicable al caso en cuestién. No obstante,
a fin de mantener el concepto de STCA como una red de seguridad, las alertas seran generadas
como resultado de una eleccion de una VSM suficiente para ayudar en la prevencién de una

colision.

Deteccion de Conflicto a Medio Plazo - MTCD

Los sistemas MTCD de los ACCs/UACs que aplican la RVSM, deberan ser capaces de realizar
la aplicacion selectiva de una minima de separacion vertical de 300 m (1.000 pies) o bien de 600
m ( 2.000 pies), segun lo determine el estatus actual de aprobaciéon o no aprobacién RVSM de la

aeronave afectada, que opera en la banda de niveles FL 290 - FL 410, ambos inclusive.

Los ACCs/UACs afectados deben realizar una planificacién con la antelaciéon suficiente para
garantizar que se llevan a cabo las necesarias adaptaciones del software dentro de los
calendarios definidos para la implantacién inicial de la RVSM. La implantacion de la CAR/SAM
RVSM antes de completar las adaptaciones necesarias de los sistemas de STCA/MTCD, se
traduciria en la generacién de un nimero tal de molestas alertas que podrian ocasionar graves

alteraciones operacionales.
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9. CONSIDERACIONES ATC

9.1

9.1.1

9.1.2

GENERAL

La introduccion de la RVSM requerird que cada ACCs/UAC emprenda una revision rigurosa de
sus procedimientos operacionales, con la finalidad de identificar las areas en las que sean

necesarios ajustes o modificaciones.

Cada ACCs/UAC puede también aprovechar la oportunidad para optimizar los beneficios
operacionales a obtener a partir de la introduccién de la RVSM, mediante la iniciacion de un

amplio y riguroso analisis operacional.

9.2. Optimizacion de laEstructurade Rutas ATS

9.2.1

9.2.2

9.2.3

La optimizacion de la red de rutas existente, puede llevarse a cabo mediante una combinacion
de FLAS, sectorizacion y, en menor grado, cambios en la estructura de las rutas si fuera
necesario. En general, se espera que como consecuencia de la implantacién de la RVSM se
producird una redistribucién vertical del transito con un mayor numero de vuelos operando a un
nivel de vuelo cercano a su nivel optimo. La redistribucion de los vuelos en el espacio aéreo por
encima del FL290 puede requerir cambios en los limites de los sectores para equilibrar las

cargas de trabajo.

En rutas de doble sentido, el transito ascendente o descendente a/desde la fase de vuelo de
crucero necesitara atravesar mas niveles de vuelo que los que cruza actualmente. Por
consiguiente, deben estudiarse los beneficios potenciales de la ampliacién del sistema de rutas
de sentido Unico. Las necesidades locales (es decir, disponibilidad de espacio aéreo,
sectorizacion, puntos de cruce) determinaran si esto es o no factible, si bien en aquellos tramos
en los que la mayor parte del transito esta en las fases de vuelo en evolucion, la creacién de
rutas de sentido Unico que faciliten el ascenso/descenso a/desde los niveles de vuelo de crucero,

podra disminuir la carga de trabajo del controlador.

La introduccion de la RVSM en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM permitira la optimizaciéon de
cualquier FLAS (esquema de asignacion de niveles) existente, mediante la asignacion de nuevos
niveles de vuelo para segmentos especificos de rutas ATS. La eliminacibn estratégica de
conflictos en puntos de cruce saturados sera facilitada por la disponibilidad adicional de niveles
de vuelo de crucero. Los FLAS podran también ser utilizados donde el Espacio Aéreo CAR/SAM
RVSM es adyacente a un espacio aéreo NO-RVSM, particularmente cuando el espacio aéreo
NO-RVSM esté localizado al Este/Sur del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.
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Sectorizacion ATC

La implantacién de la RVSM en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM puede requerir un analisis de
los niveles 6ptimos a utilizar para el trazado de los limites verticales de los sectores de control
dentro de los ACCs/UACs. Los expertos operacionales afectados deben evaluar la necesidad de
hacer una nueva definicion de esos limites verticales en funcién de la adaptacion a los FLAS o a
cambios previstos en los perfiles verticales de los flujos principales de transito que se esperan

con la aplicacion de la RVSM.

Ademas de tener en cuenta el requisito de aplicar una minima de separacion vertical de 300 m
(1000 pies) entre aeronaves con aprobacién RVSM que operen en Espacio Aéreo CAR/SAM
RVSM, los estados se aseguraran que los limites verticales de los sectores de control en los
ACCs/UACs tambien faciliten el requisito de aplicar una separacién vertical minima de 600 m
(2000 pies) entre:

a. aeronaves de estado sin aprobacion RVSM y cualquier otra aeronave que opere en
CAR/SAM RVSM,;
b. Vuelos en formacion de aeronaves de Estado y cualquier otra aeronave que opere en

CAR/SAM RVSM,;

Se deberia considerar el impacto en la carga de trabajo derivada de la coordinacion ATC
resultante de la necesidad de aplicar una separacion vertical minima de 600 m (2000 pies),segun
se describe en le parrafo 9.3.2. para aviones que operen a niveles inmediatamente por
debajo/encima de los limites verticales de sector dentro del Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM.
Sectores verticalmente adyacentes, necesitaran prestar continua atencion a través de
coordinacién, a la presencia de transito operando a niveles de vuelo inmediatamente por
encima/debajo de un limite vertical de sector para poder facilitar la aplicaciéon de la separacién

vertical minima requerida.
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Esquema de Asignhacién de Niveles de Vuelo (FLAS)

Cuando sea necesaria una alternativa y/o un suplemento a la red de rutas ATS de sentido Unico,
separadas lateralmente pueda ser necesaria, se sugiere considerar la aplicacion de un esquema
de asignacion de niveles de vuelo. Un FLAS es un esquema en el que niveles de vuelo
especificos son aplicados a segmentos especificos dentro de la red de rutas ATS. Organizando
el uso/no-uso de niveles de vuelo en tramos de ruta especificos, los conflictos potenciales de

transito pueden ser evitados.

La aplicacion de RVSM hace necesario que los ACCs/UACs revisen y si fuese necesario
rectifiquen los FLAS existentes, teniendo en cuenta los niveles de vuelo adicionales disponibles.
Los ACCs/UACs deberan tambien determinar si es necesario desarrollar e implementar un nuevo
FLAS.

Se recomienda que donde sea apropiado hacerlo, se desarrollen soluciones estratégicas para
dejar de usar los niveles de vuelo FL310, FL350, FL390 como niveles de vuelo en direccion
Este/Sur. Se deberdn tener en cuenta ambos escenarios, trafico opuesto y trafico lateral
cruzadndose a estos tres niveles. Cualquier solucién estratégica acordada debera ser incluida en

las cartas de acuerdo intercentros y/o en los FLAS, segun proceda.

Cartas de Acuerdo entre Centros

Previo a la implantacion de la RVSM en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM, los ACCs/UACs
deben revisar las Cartas de Acuerdo existentes con otros centros, con el propdésito de actualizar

su contenido incluyendo los cambios relativos a la RVSM, si procede.

Los ACCs/UACs deben considerar la inclusion de “FLAS de Contingencia” en sus Cartas de
Acuerdo entre Centros. Un FLAS de Contingencia es susceptible de ser aplicado durante
periodos de condiciones meteorolégicas que requieran una suspension en el uso de una
separacion vertical minima @& 300 m (1000 pies) en el Espacio Aéreo CAR/SAM RVSM. Esto
facilitara, la coordinacion de niveles apropiada para transferir el trafico que requiera de un
minimo de 600 m (2000 pies) de separacién vertical minima desde el ACCs/UACs adyacente

puede ser facilitada.

Adicionalmente, los ACCs/UACs deben considerar si existe la necesidad de incrementar los
parametros del tiempo de prenotificacién para la transferencia de mensajes de estimada que
impliguen a aeronaves sin aprobacion RVSM y que pretendan operar en el Espacio Aéreo
CAR/SAM RVSM, con objeto de facilitar la planificacion para la integracién de este trafico de

acuerdo a una separacion vertical minima de 600 m (2000 pies).

70



